
CRITI CA ECONÓMICA 1 TÉCN.lCA 

DEL PROYECTO KRAUS 

(Conferencia ,la.la cu el l 11:\lÍlut u dc::: InjcnicrO,:, de ( 'hile lh•r el ~u..:io ~cñor Enrique Vcrl;ara Munlt) 

( Cunct us itJ il ) 

Queda, pues, el fH'vjccLv K mus, por , u dispv>i Li vv i por s u:; fundamentos económicos, 

cu11 esta nueYa obscrvacion a s 11 carácter de obra tnodelo de conccpcion i estudio. 

J ~ i se considem 411c paraju~titicar ~u proyec tv ha Lo mado t:o mo base el seííor Kraus 

t:nt.radas probables yuc a l i y;% de intercs, amortizacion i conservncion le fijan el capi

tal, es necesario reconoc:cr que producida esta situacion, que preveo por e l juego natural 
de las cosas, se hace evidente 11ue por este capítulo hai un exceso en los presupuestos dt: 

S ll ,800 OOU, resultado de tli vid ir los $ 8R4.000 r\c las menores eutradas pot· 0.015, e l 

cocticienLe tomarlo por e l señor Kmu~. 

Estos rcs ult.adus i obsen ·aciones lh!ntll pues a considera.r qne l•t concepcion del pro

yet: t.o está mui léj o~ de corresponder a la;, exijencia!'l de la situacion, i por lo que se seña

lan como de una utilidad mas manifiesta i de sentido mas pr·áctico los proyectos forma

dos por los señor·es Léveque en 18\1::! i Salazar en mios anteriores, que no consultan 

dársenas propiamen te hab.lnruio pero que presentan un gran molo de abrigo i fáciles em 

barcaderos; todo lo que necesita un puerto con un coeti ciente de carga corno el que tiene 

V nl parai ~o-

La practicabilidad del proyecto del :ser'íor Léveque es indudable, dado el sistema de 
estudio adoptado pam su formacion. En el informe presentado acompañando los planos 

puede con cierta mzo11 decir <1 u e «consider·n.do en sí este proyecto, se puede m;cgumr, sin 

temor de contradicion, que jam1ís e u Chile se había presentado un proyecto de cualquie 
ra obra de int-eres jcncral Lan completo i bien estudiado, bajo todos aspectos)). 

El seilor Léve4tw formó los perfiles de"" rompcoi;Ls d etermiuando por medios pnic

ticos el eoe.ficien tc de ptmetmcion en el tondo de la bahía, de cargas ct¡uivalentes a las 

que iba a presentar el proyecto, i 110 hai duda de qnc dado el ancho enorme que en el 

tn F F liRJ: ¡.:,n 



fondo tench·ia:1 lo~ rocapleues es indudable que la estubilidau de la construcciou qtH:~d11ha 

gnrunLida, aun s uponiendo nnR fuer te cap•\ rle fango en el lecho de In ba hía ( 1 ). 

El presupuesto de c~tc proyecto alcanza a$ 35 840,000 com prendiendo e l costo tic 
un rompeolas de 1 3U ' metros, lJUe por su interior es propiamente un n~nlecou ; el de 

~.655 metros de malecones i e l de un dique seco, quedando todavía a favor 120.00U me· 

tros cuadrados lle te rrenos conquistados a l mar i ;¿00.000 planos dejados en e l escarpe de 

los cerros. Como se ve, el presupuesto es mas o ménos e l mismo d el seiwr Kraus, pero 

hnbria que agregar 4 millones i medio mas por obras que no cons ul ta e l señor L éveque. 

Los precios de las obras principales son: 

A'n·roca<lo&.·- ~ ;),~:1 el m '' segun el señor Léveq u e i $ -!,UO ~cgnn el serLOr Kraus . 

...l lballile·I'Íatle ?noluiS.-$ 2i ,ll0 el m '1 !>eg un el primero i S 2:¿ .~u ~egun e l segundo. 

t'tllllprendido colocacion ¡:¿), 

El estud io i ob::e rvaciou de totlos estos datos i antecedente~ llevan el ¿\nilllo acreer 

que no es tnn descuminada J,t accion de los quc yuisieran ver re~t li za<los eu Va lparais,, 

mns bien proyectos que cousuJt.un los anLe· puertos o gmndes abrigo1:1 que 110 los que ,.,,. 

han basado en la construccion de pequeña~ i r:li ~eminadas dárseum;. 

Los qne han proyecLarlu lo::. grandes rompeolas como los que sosLieuen la necesidad 

de hacerlos, esLtín confonues con Ja¡,; deducciones a que :,e llega es turliando la influenci" 

del coeficiente rle carga en el rlispositivo de un puer Lo, i no hai duda de qu e el y ue co· 

rresponde a Valpamiso justi fica los proyectos rlc los señores Salmmr i Lévcqnc como con

dena los rle los señores Robilier, Cnsannv¡L i rle mas proyectistas encabezados por el señor 

K mus. 

Por otra parLe, el proble ma del puerto de Valpanoiso implica t res cuestiones: I.V De 

femnl. de la poblacion en contra de los ternponil c~; :¿,o Abrigo pam los buques; i 3.0 ft'á 
ciles embarcaderos. De estas tre!:i cuestiones solo esta última consultan todos los proyec· 

~os en j cneml, pem la segunda solo la consultan en regla los proyectos ~aluzar i Léveque 

i n. medias los de la Compaitía de Diq ues i e l proyecto Krnus. Lo que es la primera es 

solo consultada a noerlius por los proyecLo!:i Salazar i Léveque. (:\o men(!iono e l proyecto 

Kundsen ·Mamheim, que es lo mas avauzado CJUe se ha propuesto, porq ue su costo exce

d ería d e toda suma justi ficable i L¡ne por lo tanto den tro del movintieuto actual i de aun 

un mui remoto movimiento seria una exubernucia.) 

. I como final para esta parte de mi conferencia vengo a caer en la idea que he preco

nizado como mas conveniente para solucionar el prohlt>mu de l puerto d e Valparaiso: e l 

canal d e 150 o mas metros de ancho siguieudo la orilla de la bahía de~de e l fuerte Andel; 

hasta un punto próximo a la gobernacion marítim1~. donde limito su estension por razo
nes q ue daré mus tarde. 

Llena esta idea las tres necesidndes impuest a'"; su presupuesto será menor que el del 

proyecto d el seflor Lé veque i no mayor que e l del sefior Krnus; habrá c~pacio para los 

buCfues 1\ la carga, atracados al maler.on; lo habrá tumbien pum lo~ buques a espera d e 

(1) El señor Kraus Ita determinado tambieu pur el mismo proccrlimi~:uto la resistencia a la ve 
netraciou del suelo de la b11hia como se puede ver en la pájina 184 de su informe. 

(:!) El señor Kraus obtiene un precio menor porque construye lo" molos con cajones rellenando 
el interior con albai'lilei'Ía ordinaria, pero a este precio debe agregarse la parte que corresponde de la 
,JaTBenita en que se construyen Jos bloques. 
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carga o eu e~tadia voluntaria, atracados al molo; quedará. entre esLn.s tila.-; de buques LOU 
m~:~tros como mínimum para el movimiento, espacio suficiente pa.m que con los mdios con 

fJUe se proyectará. el canal puedan circular los vapores lentamente con sus propias máqui

uas i sin remol<¡ue, i los veleros re molcados, torios ent rando por un estre rno i s•tliendo por 

el otro. Como antecedente parn juzgar diré que los canales de Suez, Corinto, Kiel i Man

chester no tienen GO metros de ancho a flor de agua i que en e l fondo no llega este ancho 

1t 2!) metros; i que en e l cana l de 1\lancbester, donde los vapores deben moverse a una 

velocidad a lgo fuerte para. aprovechar el t ie mpo, se han n.doptA.do radios de ~.400 metros. 

Con rndio de 1.000 metros en la parte _!:le movim iento i una velocidnd reducida, conw 

•jite el canal solo tendrá 2.:)00 metros de largo, i en un ancho libre de 100 metros eut rc 

lilas de bu\¡ues aucla~os no hai temor :\ las colisiones, i por In tanto no se puede cou

denar esta idea por este te mor . 

En cambio, no set·ia ex:\jemdo exiji r la entrada IL este ~.:anal de todo bm¡ue que llu

g;\t'll a Valpil.miso. por cualquiem causa que fuera, p<tgando lo~ dere~.:hos rlc dl\t·,¡enas i lpo1· 

lo LauLo haciend•J efeJt iva s la~ entrarlaQ que se pre1·ecn para e l manteuimientu de la.~ 

ubms i el pago de los in tereses i amortizacion uu los eapital e~. lo t¡ue puede ser eu grat1 

pat'Lc efímero eou el proyecto Kraus, i lo que no e!ltari ~~o léjos de sucede r si se p~:~t·sistiera 

sic~t~pre en rcali :mr este proyecto sin dar oido a observaciones just>\S i racionales. 

El camd, c'omo se ve, reune los t·equisitos exijidos por h• íudole propia de l pu~:~rto, 
por las necesidades a servir i por el coeficiente de carga obten ido para el puerto de Val · 

paraíso: es por lo tanto una idea fe liz i oportuna que continúo prestijiando anLe el Insti

tuto para que u s u Yez lo haga el Instituto ante el pais. 

VJJ 

LA llAHÍA IJ J:: VAIA'AKAI:SU SEGU. J::L SI!:Siult KltA US 

Para ll egar a I(H·mar su proyecto ha. debido lmcet· el setior Kraus un estudio llleteo· 

mltíjico, hidrogt·si.tico i jeolójico de la bahía de Valp<•raiso, de manera a poder ubicar sus 

obras de un modo seguro i económico: tt·ataré en este capí tulo de si ntet·izar las condicio

nes propias de ella, segun estos estudios. 

El levantamiento topográ fi co, conj untmnentc cun la det~Jrluinacion de los materiales 

que forman el s uelo, h1\ llevado a l seiior Kmus a clasificar la bahía en t res secciones dit~

tintas por las profundidades i por los materia les que form R.n el suelo. 

Comprende una el cent ro, a grandes profundidades y con s uelo de fango «relativa.

meute consistente» ( l ); otra, las ot·illas, a peqneñ"s profundidades i con suelo de at·ena; i 
otm in termedia, a profundidades medias i con suelo de ((A.rena pura, arenA. fina; arenll. 

fangosa., arena con fango, ta ngo con 11ren11. i fango; blando mezclado a veces con basuras)). 

Los perfiles tr·asversales de la bahía le han lle \·ado a establecer· que la pt~rte profunda 

lorma una. especie de llanura i q ue las orillall ocupan una mcset1t separada de IR llauura 

{1) Pfljinl\ 171 lle ~u tnfor~e. 
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por un talud. La llanum es de fango consistente, la meseta de are na, el talud ele la 

mezcla sncesi va de estos Uluteriales. 

El ~tncho de la~ fi1jas q ne forman la me~eta i el tal ud es: 

Lugar .\'l cscla Talnd 

w Habas .... . .. . .. . . . ..... . . . .. . 200 lll . :!tJO 111. 

Almacenes fisca les . .. .... . .. . .. ... . l !iO )) 200 )) 

Muelle PraL... ... .......... . ... . .. . ~:) )) 17:) )) 

Bellav ist;t .. . .... .. ........ . .. . : . 1 <)-_:) )) ~ 7 !) )) 

Baron . . . . . . . ...... . . . ... .. .... . :\IJU )) ;3011 )) 

l•'uertc Andes . . ...... . . . . . ...... . 4!il) )) 50 )) 

Matadero . . . ... . . . . .. . .. . . . . . .. . . li01J ¡) 1 (JO )> 

El e x ~~men j eoláj.ico del sub~uelo de la bahía, lJUC se ha esLendido únicamente a la 

zoua formada por la meseta, ll eva a establecer que presenta consis tencia en toda la csten

sion, ménos en la parte comprendida en tre el Muelle Fiscal i 100 metros. al oriente del 

Muelle Prat, en donde se ha encontrado una capa de 4 a i me tros de tango blando, i en 

la comprendida entre la calle de <'arrem i la medianía entre los esteros de Jaime i Las 

Delicia~, en la l)Ue se ha encontrado una mezcla de arena fina i de timgo que debe consi 

dera rse poco liworable para la ej ecucion de obras. 

Pero estas deducciones del ser'íor Kraus no deben Lonmrse al pié de la let ra. El 

señor Kmus ha hecho sonda:ies a la pt·ofundidad de 9 metros de ag ua en toda h1 bahía, 

a la de 15 metros donde pensó estudiar sus obras de las Habas, La Aduana, o;) Baron i 

la Cabri terht, i a mas metros en uno que ot ro pun to. 

De modo que ellos no han ser vido pa.m e~tudiur propiamente la~ cond iciones de re · 

sistencia de la me~eta en la es tensíon total ut ilizable de la ba hía de Valparuiso. En la 

parte comprendida entre el estero de las Deli t:ias i los Almacene~ J?iscales, cou una. es · 

tcns ion de 3.000 metros, no existe u n solo soud;~j <' a r rofundidade:; 111ayores de 1 O 
metros. 

Esta conlormaeion mas o ménos exacta de lo q ue e~ el fondo de la bahia J e Valpa · 

miso obedece, segun el seflor Kraus, a causas q ue 11 0 es difíci l aprecia r. El s uelo i e l 

subsuelo está tormado por los detrimentos arrastrados por los cauces que llevan sus 

aguas a la bahía, los·que descompuestos por la acciou d e las olas en a rena í tango, han 

sido separados por la accion misma de las olas i las corrientes, i llevados al lugar que 

ocupan. 

Los detrimentos de las quebrad<LS han debido formar 1111 pl ano inclinado cont in uo 

con un talud n1ayor o menor, segun sea la cal idad de los detri t nB, i a~í en e l Baron, donde 

e l estero de las Delicias lleva al rnar ~olu una a rena mas o ménos tina por la poca. incl i

nacion de su cauce, e l talud llega a l 19%, miéntras q ue en frente de las Haba!;, donde 

las quebmdas han arrastrado g uijarros, el talud es de :.!2%. I , como es sabido, las olas 

hacen sentí~ su efecto hasta eierLa profundidad segun u nlt nm i por lv que han rlrbidn 
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influir para que en esta profundidad no se conservara e l tl\lurl natural rle los detritus i 

dieran lugar a h~ formaci~n de la me~et>~. 

Por otra parte, las ciJrrient.cs do la costa, q ue en alguno~ puertos t ienen g ran in

tluencia en la formaciiJn rll'l ;;ub s uelo, :lq uí no la t ienen: porque la f1Jrm1\ misma de la 

bahía, internada cm tierra, no permite I)Ue obre con:>irlc mblc menl-c rlcntro de e lla e l re· 

molino que jennmlmrntc se produce en un espacio de aguas al contact.o do una corrien te. 

En Valpamiso ~e hace ~ent.ir un poco fuerte este e fecto en !'unta Urr~esa, del lado del 

Matadero, rlonde ~e ha encontmdo velocidades hasta d e 30 centímet ros por seg undo e n 

el fondo, velocidad propia para arrastrar las ¡u·enas i que esplica el q ue nparezc;1 fondo 

en roca o en conchuelas e n diversas pa rtes del lado oriente de la bahía. Pero en la l'unta 

Duprnt el máximo fu é de 20 centí metros i en el resto de la· bahía. i próximamente a la 

costa se llegó al m{~ximo de 1 O cen tímetros por segundo, velocirlacl mas que suficiente 

pnrn armst.mr el fango, pero q ue no pnede mo\·e r la arena. 

En cuanto al virnt.o, p ner!P cl <'l'ir,.;e q ue clurant.l' 1111 :uio rlt• oh<;Prv>~.c ion ha tenido e l 

siguientE' "E~nticlo : 

Calma.. . . . . . . . . . . . . .... •... . . 1 i :Ht horns v e l 14X fie l tiPmpo 

SE .. . ..... . ........... . ..... . . \)!) ) 

E .. . .. ... .. . . . . ... ...... ..... . .. . ftU .J 

NE ....... ..... . .. .. .. . . ..... .... . . i H 

N . . ......... ... ..... .. . ....... . . - ~. ;)/0 

NO ........ .. ... .. . ............ . Hl ú 

0 .......... . ........ .. ...... ... .. . .. . . ;¡:¿¡) 

so . ....... ..... .. ······ ··· ·· ······· :! 117 

S ..... ... . .. ........... .. ....... . 11!1 1 

T OTAL.. . .. .. . .. .... .. .. . . . í-i/(iiJ 

» )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) » 
» » 

J I » )) 
(j )) 

9 » 
o)) 

11 )) 
(i )) 

:24 )) 
1:1 )) 

1 oo )) 

).\ 

)) 

)) 

» 
)) 

)) 

)) 

» 

Darla _la conng nmcion d e la b:1hía, solo tiene vientos desfavctmble~ propiamente en 

el 1 i% del tiempo, o sea los qne corresponden a l 4.0 c uadran te i lo •¡u e es una ventaja 

considerable pnrn. él, como pnertv natural, p¿ro desg m cindarnen tc los te mporales C]Ue 

producen estos vientos rlominantes toman proporciones que han constituido siempre un 

serio pelig ro. D e las informaciones rec~j idas por e l sel10r Kraus se ob tie ne q ne se han 

medirlo viPntos del -1.0 cunrlmnte con ve locidades hasta de 96 kilómet ro~ por hora, con 

unA. presion mtlx ima d e 184 kilógramo.o; por metro cuadrado, i se cree q nc é ·ta ha ~u bid u 

a 2!)5 con un l'i ento <>stimadn ele 11 ~ kilómetros por horn, obsenr,~do en 1 Fl/l') pero lJIIC 

no fué medido. 
Consecuencia propia de estos viento,.; son h\s oh\s q ue se int ernan en la bahía i lns 

LJUe ht\n sido causa de l o~ gmnrles estmgM producido~ en los buques i lanchas ancladm1 

en ella, como e n los malecones diversos construidos i reconstruidos en In. playa. Por otm 

parte, la gmn profunrlidnrl de la b>thía es causn p u·a q ue I n..~ olas conserven sus gmndes 

proporcio.ncs hasta llegnr n la orilla mismn. 

L1~ obser vaciones personal!''> de In comis ion a l "ari{O rlPI qp¡ior Krans son en esta 
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materÜ\ enteramente deficientes, pues ella ha carecido de tiempo i de los elementos ne

cesarios para juzgar de la nltum i a mplitud de las olas en los pocos temporales que pudo 
observar. El señor Kraus reconoce este defecto i, para formar juicio, cita la opinion de 

esperimentadores anteriores c¡ne han dado 6 i !l metros de altura a las olas, de lo que el 

primer d>lto corresponde a nn procedimiento esperimentnl. 
Sin embargo, las observacione!' hechas le han llevado a comprobar de un modo prác

tico el desarrollo de la onda de la ola dentro de la bnhla i de su disminucion a medida 

que se, acerca al interior, e"perime ntnndo In influencia de lo~ bajos fondos, por lo que ,iirn 
su direccion acercándose al parale lismo de la costa. 

Lo mismo obtiene algunas indicaciones. sobre la A.lt ura a que llegan las olas en la 

costa, por la profundidad de la mesetl.\, ht que depenrle indurlahlemente de aq uella al t ura. 
Es la aplicacion de ia fórmula de ScotL H.usscll. 

en que v indica In velocidad de propagacion de la onda, H la profundidad del ~nelo i ¡, 
l:1. altura de la onda. Conocido v i 11 se puerle determinar h. 

T p>wa termin11r sn estud io de la bahhl entra a considerar el seíiot· l<mus la cnestion 
del embancamiento producido pot· lo~ canee~. llegando >1 l11 concl us ion de fJIIe In cons
t ruccion de los desagiies de Val parniso esttÍ. ¡nti mamenle ligadA. a la de las nbrns rle a bri 

go, pues sus cálculos le lle1•an a e;;t,imnr qnc entre la Punt·11 Duprat i el Fuerte Ande~ 

l'aen ni aüo como 180.0U0 m" al mar de rletritus de la.'! diversall quebrarla~ quP comprPn
cll' Psa P.stenRion. 

VI 11 

I.'>S FUNDA~IE:\'TOS T(:cNI<.:oS DEL PHO\'ECTO 

Al ocuparse el ~eñor K raus de las condicione~ propia~ de las ounl'J pur proyeeLar, 

dentro de las exijencia·; d<~ los servicios a la vista despnes de sus estudios ecorHímicos .. ~r. 
,·p en In ncce!«idnd de determinar previamente tres valores que son indispr nsables pam 
IR formRcion OE' sn proyecto; la supcrficir. de ngnr.s abrigarlas, la estcn, ion rle t.errcno~ 

pnrn el movimiento de la carga i la lonji Lnd de los RtmCi\deros o malecones para la opr. 

mcion de In enrga i descarga. Con este obj eto se embarca el señor K mus en PI e~tndin 

de los gmndes puer tos de Marsella, Havre, Ha mburgo, Rotterda m, Ambcres, Liverpool, 

Hueoos Aires i otros que tomó como modelo pam su defin itiva. concepcion de las obm~. 

Pero es de advertir que el coeficie?!te ele cm·ga de es tos puertos es muí subido, 
r:nando el de Valparaiso es solo de 0,32, que como se ha visto corresponde ni de Calni!l. 

Es cierto que el sefíor Kraus r..oloca entre ellos al puerto de J énova, cuyo coefi ciente 
es de 0,48, pero desgraciadamente para la consecuencia clel criterio rl el autor del proyec

to, dice n la letra en la pájina 229 de su informe: 

«.Si consideramos, por fin, el puerto de J énova, podremos decir que el se eucuen tm 
tambien en condiciones algo escepcionales, porque g ran parte de los buques que lo visi

t.an, lo hacen. casi esclusi vamente para recibir o dejar la mala i los pasajeros, de manera 
'lne no contribuyen i<Íno en pequeña e~cah\ 1tl movimiento comercial E~os hnqne~ ll e.~an 
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solo hasta el ante-puerto, sin penetrar en las dársenas, de modo que para determinar la 

intensidad marítima, §eria necesario tomar ta mbíe n en cuenta la superficie de agua de l 

an te-puerto) . 

¿1 si en J~nova pasa esto con un coeficien te de carga de 0,48 que pasará en Valpa 

raiso con uno de 0,32? Ya los buques no entrarán ni a un artte ·puer to desde que no 

lo hai. 

Es por lo tan to digno de obse rv11r que el señor Kra us tome corno pun to de compa· 

racion, puer tos de tan subido co.-,ficiente de carga i de un movimiento tan fuer te, como 

son los indicados, i no busque otro~ que correspondan 11 las condiciones propias e ind ica

rl ru! del puerto de Valpamiso. 

Los resul tados a que llega e l seíior Kra us son asi :desprovis tos de una base raciona l 

rle cornparacion i, por lo tanto, no son a pl icables a Valparaiso. 

El setior Kraus obtiene que por metro corrido de malecon puede desembarcar f>OO 
toneladas de carga, lo que está bien i lo que para el millon de tonelada> previstas signi

can 2.000 metros de malecones en las dártienas. Pero el sef10r Km us olvida que por el 

male con ent re l•• Gobernacion marít ima i la calle de Carrera van a desembarcarse por la 

fuer7.a de las cosas 370.000 toneladas, lo q ue reduce :\ 630.000 las detiembarcables por 

las d>ir-;enas, i en tónees le bastan 1,260 me tros de ma l<;cones den tro de ellas. 

¡Que superficie de terrenos i de aguas t ranqu ilas reyuiere un puerto, darl o su movi

miento de carga i de buques e nt rados o salidos? El ~e i'ior K raus aborda est>t cuestion, 

pero rle un modo mui poco concluyente: no se basa en el coeficien t.e de carga como t>s 

indispensable i por lo que llega a con clusiones variables. 

Fija en 40.000 toneladas d e reji stro la in tensidad mcw ftima. , o sea el tonelaj e de 

buques entrados i salidos por hecttírea de agua a brigada i t errenos de servicio: re lacion 

'] U e no t iene sig niticado a lg uno s in toma r en cuen ta el eoefic ien te de ca rga. (1) 
Fija en 26,UUO toneladas de carga la tntensidad CO'flte1·cictl , o sea la carga moviliza

da por hectárea de agua abrigada i terrenoti de ~ervicio , relacion q ue ta mpoco t iene sig

nificad•J. 

La di vision de la in tensidad comercial por la intensidad marí t ima debe rlar el r.ol' 

ticientc el!" cMga , i 26.000 di vid ido por 40.000 dt~ 0.65: estos números P.~t!Ín por lo tant.o 

,n,ll t,omados porq ue el coeficiente de carga es o.:~~ p:ua Valpa raiso. 

EstoR resul tados esplican la confusion en que cae el señor Kra us al determinar l a.~ 

superfic ie~ necesarias pa ro. las aguas tranq nilas i para. los terrenos de sen •ir. io; confusion 

mui natural desde que el señor Kraus quiere resolver solo con dá rsenas lo qne rlebe re

soh•er~e con dársenns i ante puer to, como está reo uelto e n J f.nova , c uyo fe n6meno rle mo

vimien to peculiar lo ve por su coeficien te de 0,48 pero I)U e no lo ve para V alparai ~o con 

P.l rfp 0,32. 

Lo que yo veo claro en todo esto i lo único qne encuentro ra!\ional son las ronclu

siones n que ha llegado el injeniero en j e fe del puerto de Marsella, señor G uórard, i que 

el señor Kra us cita, de que dentro de la dársena por cada met ro de malecon se necesitan 

de 90 a lOU m2 de ag na abrigada i de 65 a i'i) m ~ de t,errenos para servicios. Con lo que 

(1) La inteosidad marítima de :tlguno• puertns e•: Ha mhurgn: ~~.f>()O : Havre : ~8.400; J tlnova : 
;\8.000: Triaste: ~6.700 , B n AnnR AireR : :li'i.OOO. 

• 
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en V alparn.iso, para el movimiento de 1 OOU.IJIJ(I de tonel:u ln~ . son necesarias dársenas 

con ~O hectáreii.S de superficie rodeadas de 15 hect!Ír<':t~ de tenenos, de las q ue están 

d estinadas a calles, ra.minos i líneas férreas i 7 ni dep<~sitn d<' mcrr:tdP.rfas: i rsto l'ohrP 

l:t base de qm· <'1 millon se desembarque en dúrsenas. 

Pero si <'s l.c mn1·imient.o llega !'<olo a las (i30.0UO qul· podní,n p;tgar ' ' n. hs ' lue 

cunvendria pagar lo,; gasto,; i rl<'rechm; •tue ~e cobrantu por en t,mr a l:ts rl.írscnas, las s upnr . 

ficies necesarias serán en tó nces de J:¿,G hecl!Írcas dt• dúscna~ i !l.:> de terrenos adjun tos 

a ellas. 

1 es t,o es natura l pens:ulo asi, porque las concln ~ io nn~ a '(lle ll ega el injeniero ele 

Marsella son para un puerto cuyo eoeficien tc de carga es de U/>~ a 0,:"1:), coe(iciente 

por eie rto mas litl·orablc qn P e l que corresponde a Val parniso para el buen aprovPehR

Inient.o d r los nml rcone~. 

l'or otra pnrt.e, el seúor Krnus debe corHemplar In cabida dr h s rl!ír,;enas por el l·" · 
uelaje de los huq ues entrados i salido~ . i así del e~tudio rlr los grandes puertos llega a l~t 

t·onclul"ion de que se puede estimar la intensidad maríl in m a rnzon d~ 100.0011 tonelada!< 

de rejistro por hectárea de agua a brigarla. In •tUP 1(' ll e rarin a dar a la~ d1~rscnns una cs

t.,msion de 30 hectát·eii.S para las ~.0011.001) rl<' t.onP!acfnc¡ cfp rrji~tro calcnlnrlas pr~m el 

movimien to marítimo de Ynlparai~o. 

Con estos antecedentes i cou el estudio prel' in de la hahín ~~ lanz¡t el ~(' iiOr Krans 

a formar su proyecto. 

Reconoce primeramen te que las instalaciones de los a lmacenes i muelles fiscale~. 

con un costo de l:l,OOO.OUO pe~os, es un motivo pMa que un proyecto que lo~ utili re 

cuente con antecedentes de indisr.utibl e preferencia. 

En seguida ob~erva que conviene ev itar el acarreo rl e la materia burda o de poco 

n d or a tmres de la ciudad, para ecouomizar el pago dr fletes por t res kilómetros de 

fe rrocarril. Esta observacion ti ene poca importancia. pues estns son HOO.UOII toneladas de 

las l(Ue no toJa está destinada a moverse por l'en·of";trril, i supon iend r> q1u· toJo art

dnviem este tmyecto representarian l.btJfi.UUO toneladas kilo1ui>tricas que a razon d e 

~ centavos por unidad son :~fi.OOU pesos de nHtyore>< ga:< t ,n~, su111a insig nfir.11 11 te en prr · 

~enci a de los 35,1.t00.U0ll que mle el proyecto Kraus. 

Contempla enLt'onces la conreniencia de consiJcrar el noovim iento por cargamentos 

completo!! i surtidos, i, coi ncidiendo q ue los primeros corresponde n a la materia hunl:t, 

opina porquP. con viene diridir el ser vicio mrwÍLtmu lle1·:uulu L'St", que t epre~eu ta el 60%. 

al este de l:t bahí1t i dej11.ndo el de mercaderías surtidas :1l oeste. donde se eucuentran los 

~~lmacenes fiscales. De modo que del millon supuesto pur K raus l'an a ser desembarcado,; 

i>UU.UUU toneladllS en la d:irscna del Jhron y ·WO,OUII r n sus llamadas dR.r~enas de las 

Habas i la Aduana. 

Ya eon estos nue1·os anLecedenLe~ entr:1 a ubicar propia mente en detalles sns obms. 

d e:sechaudo para la dú.rseua del oes\,e el ;i.ngulo sur poniente de la hahín, por haber Cll· 

<:ontmdu fango blando en capas de 4 t\ 7 metros en los sondaj es que hiw a la profundi

dad de !) metros ( 1 ), i e l trw:o entre Fuert.es Andes i Puntf\ G ruesa para la de l Pste, 

(1) Sin embargo de cRto el •cioor Kruu~ po·,)ycctn atrncndCl'OR en eRta parte, formadoR ~on pilo
le• <le ro~rR i r u;vo (liRpoRitivo puede ver~e en la pft jinrt :~O rlf'l rt!-(rC!(fl'lo n Rn infurm~. 
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porque se encuentra muí atacado por la accion de los vientos i l11s olas: en esta situncion 

ubica la d1i.r:;ena del oeste entre el muelle l"isca l i la roca de la Baja, porque esta prn

senta una defen~a pam el c;tbezn de la dársena i porque en e l re~to las g ra neles olas van 
solo a lamer los rompeolas; i la del e~te en el Baron por e . .;tar méuos c~pnesta a la accion 

de las olas i e l viento . 

En las pa1·tcs adoptadas encuent ra fondo rl e m·ena o rom para la fu nrlacion de ·laR 

nhms i pmfnndid,vie:; aceptables para una ejecucion económica. 

IX 

OBSF.H VACIUNES JENERAJ.F.S AL J'RO\' ECTO MISMO 

Reconoce el sei10r K rau~ e l exceso que sign ifica su proyecto, por lo que manifiesta 

que algunas de las obras proyectadas deberán ~cr postergadas para mej ores tiempos, o 

sen pam cnamlo el movimiento aumente, lo r¡nc en buenas letras quiere dec ir para las 

crtlendn.q g ?'Ít',(/((.S toda V<'Z f1 Ue ~e arn•glc el nueYo centro rlc comercio en el norte, para 

arranque del g raA i comercial fen ocal'l' il a Bolivia, i se construyau lo~ fe rrocarriles a la 

costa en la zona central con su cons iguiente a rreglo de los puerto~. r¡nc, como San Anto· 

nio, solo exije:1 S i,OOO.OOO para un movimiento a In. ,·ista de 3tJO.Uú0 toneladas, que se

nín sangradas (]e Valparaiso. 

El selior Kraus para formar su proyecto ha desautorizado previamente todos los pro

yectos ,presentados hasta ahora, sin cscepcion a lguna ; unos, por fundar rompeolas en 40, 

!iO i 60 metros de hondura con subsuelo de fango indefinido( ?); otros, por coloca r dá rse

nas donde deberi>t gastarse s umas enormes en de rocados; otros, por no aprovechar s uelo 

firme para fundar; otrol>, por no present,a r cómoda entrada a los buques o espacio s ufi

ciente para maniobrar dent ro; otros, por fa ltarl es e l terreno necesario pan1. la manipula

cion rle la mercadería; i, otros, en fi n, por no haber cons ultado las ex ijencias locales del 

movimiento mar íLimo i comercia l de Valparniso. 

Encuentra esto natural el selior Kraus, porque ~olo en algunos de ellos han puesto 

manos profesionales o per~onas competentes, i en torios han fa ltado t iempo i dinero para 

hacer los ((ant i estudios» necesarios en una obra de Lan ta importancia. 

Pero una crí t icn razonada i fundada rle l11. obm del sei10r Kra us ll eva tambien n de

snutorizou- su proyecto por las razones jencralmente espuestas en esta conferencia i que 

pronto resumiré. 
El seitor Kraus ha contado con todo el dinero que ha que1·ido para hacer sus estu

dios, pero tiempo no ha tenido el suficiente para juzgar de hechos r¡ue son el fundamen

to preciso de las dimensiones a dar ¡t s us obras, como pasa con las olas cuya potencia i 

nltura no hn podido determinar, como lo confiesa en la pá.jinn ~g;¿ de su informe; lo mis

mo que creo no hn tenido la imparcialidad de eritcrio necr~aria para llegar a proyectar 

en Valpnrniso lo r¡ne evidentemente exijc el puerto. No es por lo tanto cstrniío que ado

lezca el proyecto de dcfecLos snsLanciale;; como los r¡ne hasta ahom he recalcado. 
Primemmentc he ob~crvado que el seitor K mus, despncs de sentar nnn. fórmula ma · 

jist~t\1 sobre In .zona de atrnccion de lo!' puer to!'<, cae c11 la. inconsecuencia rle e~tender 
éMta por el su1· para Val parniso ha~tn J.t provincia de Curicó, cnamlu lo;; fnrocarrilc~ a la 

11 FEr.RERO 
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vista de Pichilemu i San Antonio tienen tlúcc~ariamentc !Jile d i~trner de su movimient,o 

actual 400.000 tone1adas de f'11rga burda, cortanJo para sie: mpre toda esta corriente f)lle 
hoi existe hácia V al parai:-o. 

He observado despnes que al apreciar los beneficios de sus obras para el pais, caf' 

lln evidentes exajerarione8 df'iltinada!" a jnst.itirar la inversion de 3f"J millon<'s a !JIIe llegn 

su pre~up11esto. 
H e llamado la atencion al hecho de yue con las tarifas que ha debido proponer par11 

'lue con el movimien to pre,·isto <'11 \ ';\lp,\raiso se obtuviera el 7 ~% de la!< inversiones, 
se colocaba el seiíor K mus en la ~ituaeion de fJUe el muC'llc de la Poblm·ion V l:'rgara le 

hiciera competencin a ~us dt\rsenas. i lo q11e sin duda él mismo ha podido pre,·er que 
sncederá, dE'sde que en la pájina 261 de su informe, al hacer la rli stt·ibucion del t.rti.H co 

comercial en las distin tas zonas de Valparaiso para <'1 fu turo, estampa que de las860.000 
toneladas actuales 80.00() rorrcsponderán al ritado muelle: caso típico, por cierto, que 

re,·ela o el pi~ for1.ado que ha debido t'esoh·et· el señor Kraus o la carencia de una inten · 

cion científica parn solucionar un problema, desde que no ha podido o querido cortar nna 

r>orriente que podrá. llemr a un rompleto fiasen In obm de nn puerto, qui t!l.ndole el tní fi

co q ue es necesario pam sn mantenimie nto ~omerPial i cuya <'.ompetenciA. ptwde n~umir 

caractéres graves dentro de la misma bahía. 

He observado tambien que tra.tándo~e ele la conservacion de las obras el sciíor Kmu~ 

destina anualmente la suma de $ 260.000 para re poner los enrocn.dos del rompeolas de 

La BA.jA, el malecon entre la calle de Can<'rn i la quebrada de J aime i las defensas del 

Baron; anotando que tal vez no sea eterno el gasto éste, porque al fin echando tanta piP· 

dm al ma r, el mar se ha de llenar (páj. 34i) i como tal de conclui r el gasto. Pero el señor 

Kmus oh·i<la qne es et' Gobiemo de Chile quien debe hacer estas operacione~, medida 

que dejada de tomar un af1o puede llemr al fondo del mar, po1· imprevis ion. el rompeolas 

de La Baja, el malecon de rieles i las defensns del B.tron i tener despues que gastar mi · 

llones para repararla.~. Total: ¡no habria ~ido mej or que el ~ei1or Kraus hubiem capi tali 

zado los$ 260.000 ni o~% para in vertir~ ~,IJOU.UOO mas hasta dejar es tas ohm< perfec

tas? !'ero esto haria subir n $ :30,1JOO.OOO el presupuesto, lo q ne no con venia. 

1 •tq uí coloco una ohsen·acion de fondo al di spositi,·o jeneral del proyecto: es ini!on

sul to en los arreglos s<.'rios i estud iados de un puerto dejar largas esten>ioncs rl e mitlecn

nes o playas espuestos >\la accion directa de las grandes olas. 

Estas, que segun observaciones jenera.les, toman altu ra~ considerables en lA. parte 

sureste de la bahla, deberán sal ir fu era i baimr los terrenos formados a continuacion de 

estas obras haciendo perj ui~:os q ue pueden ser considerables i suspendiendo lo;; m o vi

mientos i servicios que diariamente deberán hacerse en las instalaciones situadas en 
ellos, fuera de las destrucciones pre vistas (1). 

Esto deberá pasar en los enrocados a plnyn incl inada proyectarlos por el sei\or 
Krnus entre la calle de Carrera i el estero de J a ime, donde en sn proximidad col o~a 

{ l ) El mismo serior K raus r·econoce eote inconveniente: pues en los edifi cios proycct~ito~ ~ 1 fo·e rlf.e 
del malecon b~ reti rn rt 25 meti'Os itelrttrncadero «para que ol agua del mar no alcance a hrtcl'r ll>uio n 
·Jo• galpone!< éhrrnnte loA p:mndes tempomleR"· (Pájion 27a rln • u informe.) 
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cinco líneas férreas, i en los terrenos formados frente ni fuerte Andes, donde coloca un" 

eRtncion de tringe para el gran espigon de In dársena del Baron. 

¿Por qué e l señor Kraus no se internó mas en el mar con sus obras para fundar 

malecones a profundidades sufieientt!s de modo 'lue las olas no destruyeran sus obms 

proyectadas, como PI mismo lo pre vé? No encuentro nt.ra m?.on r¡ne la rle no abnltnr 

~u presupuesto. 

Yo no me esplico por qué no formó su proyecto el se•'íor Kraus construyendo paral.; 

lamente a la costa i en fondos de 20 metros un rompe-olas que abrigara esta par te de ltt 

babia libre de todo accidente por el mar i dejándole una faja cubierta de 250 metros de 

ancho i con un largo de 1.200 metros. En ella habría habido espacio mas que suficiente 

para proyectar atrncaderos i para dejar lugar a los buques que no pudiendo estar al cos

tlldo de ellos nec·csitan quedarse en abrigo a la <.!spera de carga o en las reparaciones 

ordinaria.~. 

Creo que esw dispositivo habría llenado tambien lns exijencin.-¡ locales como el 

adoptado por el seftor Kmus, teniendo \'enLajas que seimlaré mas tard<'. 

Dejo en esta parte mi~ <•bserva.ciones jene•·ales para ocuparme de nna cuestion mas 

importante. 

X 

F.XUJH:RANCIA DEI. PROYECTO KIU US 

En¡,, p.íjina 2111 de su informe hace el señor Kraus ¡,, distribucion del movimiento 

f)e V~tlparniso en las d istintas obras pmyectllrllls, el qut> pal"ll las S(iii.IJOO tonell\dl\s obte

n idus en el estudio económico e>: 

Dársena de In. Adnn.n:\ .... , ....... . ... . 

l\luel le fi scal i mn.lecoues ........ . . .. . . . ... . . . 

Dá rsena del Bttron. •. . . . . . ... , . .. . . 

!\fuelle de In. Pohl11cion Vergn.rn .. ........ ... . 

150.0fl0 tonelada.~ 

lflO.uO() 

480.0UU 
HU.IJI IU 

~ 

)) 

\) 

T oTA l. .....•... .•• .. . , . • . • . . . . . • . . H61J.00U >> 

Pem pam ponerse en el m ilion con"ultarlo por el sefior K mus hni l(Ue haner la 8i

guientP d istribuci<m en números rednnrlos: 

DJ\rsenn de In Aduana 17:'i.001l tonela.dl\-~ 

M nelle fiscal i malecones .. . ........ , .... . . . 175.000 » 
Dá.rsenn. del Baron , . . . . . . . . . . . . . .. . .... ... . !1()1J.0111) » 
i\1uelle rle In. Pnblacion Verga m .. . .. » 

'.l'oTA r. • . .. . . • . . . . • . .. . ..... ..... 1.000.0011 » 



ENHI!¡ l'E VF:IWA HA MON'f'f 

./)fÍ1',qenn d i! ln A rlno:nn - Lll par t irl a 22 rlel pre~npne~to consulta $ 1,21 0 !l lO 

pa m cun~trn i r i:; :11i 111 d ros ,¡._. lll :der:otws i ~nmo RC calcula c¡ne por earla metro de maJe . 

con pn cd P.n rn ov ili~.,,r,;e ;,oo toneladas de cn rga. re:<nl ta cptc csLa rMrsena t iene r~apac i dacl 

para 41 ~l .OUO tonelad as, o sea para :!,-! vece~ l.t calen lada. 

El scln1r hmns toma como nl . i l izab~c~ solo :·>/lÜ metros de c~tos malecones, o sea 

¡mm nn movimie tt Lo de :!!lU.OUO tom· l ada~, IJ,G superior a lo prcvi~to . l'<lr Jo •¡tw St' \'(', 

proyecta ün esta parte 2f>S metros d e malecones t¡ne son innecc~arios. 

,1/tteUe ji..qn¡{ i 1JII(lecnne.~ nclyw:ent,•s. - En las p :trtidas :2 -1, 2\ 2ü i 2i d el presu

puesto <'Otts nlta la <"on,-trnceiott de :z;,u metros t.le ma lecones, pero E'n el cuadro de la 

pt\.jinn 2G2 hace snbir esta lonji t.nd a .J :.!U metros, a lo l(UC nuie ttdo ~;\O 111eLros J o los 

atrucmleros ink rior i cstcri or d el m uPllc fi s, ·al ~u he a 1i5U met.ros P.oll una eapar iria•l d e 

•noviJu ien Ltl d e :lti:! .OUO tL'nclarlas, superior en 1,:¿ a lo prev isto. 

D áil'8f·1ut rl~l nn1·o·,1 .- Eu l:t p:u t,ida 1 :'>2 r:on~ nl ta J,r;:¿:-; n1 e t.ros d e malceone~ r.omu

ne~ con un precio d e 8 :.!,3!¡;! ,-l (i(¡ pam los nmkcones in ter iores Lln esta d:irsl!na i en la 

1 ;,;¡ a¡)l'ec ia en ~ 1 :"l l.:2:í el valor ele 1 o;, nwtros dr nud rr:oncs r.s¡wr.inlrs para .-·1 dr·sP m· 

han·,¡ rln la 1nadr m ; Pll t ota l. 1.7:\:1 nwt.ro~ 'I r ll l:tlrcotll';<. 

F.s t.in1a1Hio la C'ap:u·idarl d e lnm·ilnirn t,<• r~p m>'a I JII I' por :,;,q 11 ><'1 1'1'-' dr ,., los ma] ,.,. 

r.ou <'" sr podritn d <•sPmban·ar :,fl ll. lll )l l I·Oil<'iadas .¡ ,. rarhon i :, 1 : •. unO mas pnr 1.0 :10 

met.ms d i' Jos otros maJecOtll'~ ; f' ll tol.aJ, J , li(i:',,t li iÜ lonrJnda.~. ll ll 0 ,.'-' !'11pl' r io\r a Jo 

previsto. 

A todo esto ~tgrega qne por los ~)f) f¡ metros de mnlecones que habní. en fren te de In 

ciudad porlnin desembarcar 2 /IJ.UOIJ toneladas mas, i q11 e cons truidos los G!JO metros rle 

atracaderos de la <hírscna el e las Habas pod ní. aumcn t.arse en 3 4;J.IJ00 toneladas a utt la 

capacidad del puerLu; con lo que llega a un total d e :!,3;J2.UIJI) tone ladas como capacidad 

mín ima total d e m•Jv i111 icn lo p:u·n. sns obras p royectaLh s, superior en 1,35 a lo previsto 

como movimien to pn'1x imo. 

l para <larle toda ví:t n. su proyecto t.orl o el canícte r de. exuberante c.¡n e ~e le pncclc 

pedir, cut.m n comprobar la h<)JH!acl de sus obrn.s con las relaciones d e m:¡Jecoucs a agua~ 

n.brig nrlas i a terrenos rl e servic i o~. i c0n In •¡uc llega a dete rminar c¡ ue r l 1m\.ximo d e 

movimie nto de q ue son capaces es de btH¡u e~ con :\OUO.OUIJ de tonelacl.1s rle reji~t.ro i 

3,7f>0.000 toneladas de cnrgn.. 

P ero, para no seguir al señor Kra us en los enredados c1U~ul os rle q ue se v:tl e para 

llegar a este resul t ado, basta, pam \·er cuan 1>\bos son de fonrlo sus proced imien tos d e 

C!Uculo, con observar que el coeficiente d e carg a para c~tos resultad os es U.ü3, cuando el 

que corresponde a Valpara iso es 0,32. 

Es to nos dice que en el proyecto K.raus hai ex uberancia de a tracad eros i terreno~ 

de servicios i una escasez relativ<t d e :tgu:\~ abrig:\das; bien podría reducir a la mi tad los 

atmcacleros, i quedá.nrl o~e toda vía mui próximo al coeficiente d e carg:1, pne> en es te easo 

~ería de 0,31 i (I ). 

(1) Observando el plano jeneral en esca la de l fJO.OOO se pnctlc VN la cantidad de terreno cxc~•i,·o 
que consulta el proyecto i In~ numerosas manzanas quo quedarán si n edificios: se consulta ha•ta nu 
¡.mrq u e en estos terreno•• 

1 
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P ero esto todnvía no es bastante pam formar cri t.crio sobre lo incon~ ulto i exube· 

ranle del proyer.to Kraus. 

El ll>n nino medio del movimien to calcu lado en los últimos mios e~ ele 8GU.0fJU to · 

niJi uda~ en la bahía de Valparai,o, de las q ue 71)0.0 ,1) '<Hl ~u!u propias do e~Lc puer to, 

pues 'O.fiOI) lo son ele la l'oblacion Vergara i de la <JII e ,¡•¡.:uinin ~i¡l ndolas, segun lo 

!le n1 ue~tm la c0mpetencia de tarifi1s i como lo comprende el 111i s n1o sl'iiur l<mns. De 

modo <JII e d proyecto en cnestion se ilispune pam 1111 movimien to cerca do cinco veces 

lllayor al actual. 

¿Pam ctn\ndo habni en Va lpamiso este movimi~nto ? ¿ !'usará cu este puer to conw 

en ot ros cu que, como Bilbao, ha to mado el movimie nto un incre mento estruordinario 

de~pues de arreglarlos los atmcatleros i ag uas dc abrigul 

Es e to lu que se me hace imposible a mi cn:cr, por las razones que y:\ be espuesto 

i quc repet.iré solo por la oportuuidad de refrcsl'ar mi:s itlt:n~. 

HAZU~ A.-La C\lnlig n rat:iun jeognilil'a de C hi le Jl e,·a a te ner mas bicn numerosos 

pcqnc1ius puertos a lo largo do I:L custa 1111e no g raudes ccu tros de cuiH:en tracion. E~lo 

lo réconoce csplícitamcnle el sef1 or Krau~ en la diser taciun <JIIC hace cu la ptijina \J6 de 

sn informe, s i u c111bargo de qnc ~e ciega e u la apl icacion do esta lci. 

l~AZU:\ B. - La conformncion jeognífic.~ del pais condnce '~ C\' itar eu cuan to ~capo· 

sible <>1 Lraspur te Lcrrc~t•·c, porque él, fnera del mil e ccn tml, debe h:1ccrse j cncmlmen tc 

tl Lmves de las t:ndcnas LrasYersales que unen la cordillcm de la co:;ta a la de los Andes, 

con lo •¡nc ~e hace cost.osa la esplutacion de los li•rrocarrilcs i como he tenido lugar a 

comprobarlo con la dctcnn inaciou del co~to de t.racc iou eu lo\s diversa~ ~ccc iones de los 

ferrocarriles ucl Estado, i en las q ue a parece como algo 1nas eonlm la scccion de Sant.ia

go a Valparaiso, :ltmvesanrlo el ~ontrnfuertc de Chacabnco por la cuesta del ' l'abon. 

Esta circ unstancia obrar>t para que se apresure la cous t rnccion de l'crrocarril es cumo 

el de ~anLi :>go :1 San An tonio. i al arreglo f!í.ci l el e este puerto, i se solncioncu pronto los 

problemas uc Consti t ucion i Pichilcmu, i mas tarde Llico, para q u itar a Val parai~o el in· 

cremento de !'iO a1i os. 

ltAZON 1 '.- Ln zoua J o a Lral'cion p ropia de Valp:~raiso es 'cscncialml' nLc ag rícola i 

un poco inelustr ial : su cantctcr minero es ntUi rctl ncitlu. 

Pero ni la agr icultura. n i la indust ria , ni la mine1 Ía t iL· ucn Yisos d t:: ll•uwr 1111 fucrt•· 

desarrollo en esr a zona. L'lgran poblacion han~ que el incremculo ag rí cola sea Ponsumi 

do por el incremento mismo di! la poblacion, r¡ne scní al IH t- nos pl'(¡porciuual; l t~ industria 

lleva un rle·!fliTOllo le nto, pero mui lento, i con la circunstancia de que artículo nuevo 

que proelnce, es a•·ticulo ménos r¡ ue ~e introduce por Val parai~o. i, por lo tanto, e~ta ci•·· 

cunstanci:1 tenrlenl. a estancar el movi mien to en el puerto: i la mi ncd ot no presen ta g rnn 

des yacimientos r¡ue puerlan ser causa de la creacion de fu ertes corri entes y lns q ue, por 

otra parte, producid1\s buscan\n s iempre el pue•·to mt~s próximo 11,\.me nse clll)!< Papudo , 

Quintero o Sa n An ton io, solo pam menciona r los que ma~ próximameute puedan hacer 

compctenei11 a v ,1lparaiso en esta materia . 

RAZON IJ. - El arreglo de un puer to e n el an t ig uo litoral de l:loliviu., ü en la pro,·in 

t:ia de 'l'acna, pam el armll<Jll e del gmn fe•·•·ocarri l a 8 olivia, r;unjun tamcnLe cou la a per

tura del Istmo de Panarntí, i que va a modificar las rutas de la navegacion de Chile al 



norte d e l A táutico, est.rt. llamado a crear en e l norte de l pais u u centro d e conae rc10 que 

•¡uit.nní 1\ Valparai~o gran pa r te, s ino Lodo e l comercio est erior (Jlle hoi t iene cou la Re
pública de la altiplanicie, i cr,n la zona minera tl e C h ile. 

Esta evoluc ion esLI\ en via de producirse i sol ,¡ ciegos o aual iu Lc uc iouados pued en 

dc~r;ouocerla. 

H.AZO N K - l:;i bien t:l fe rroean il t m,:andirw por t : ,. pa llata put>cle contribuir :t iu 

cre ua entur el tn1ti co ue V:~lpa raiso, es ello ru ui proble rmítico i li mitado por los cúlculol:l 

uaas optimistas a 2UO,tJ00 tone ladas. 

E~tc rnovi ruie rr to est1Í. re lac ionado con tmtauos comercial es i t ie ne e l t•venLo rl e qttl' 

e l ve nga a ser distraído por el puerto de (~ni n tero con s u ferrocanil rl c via d e un me tro• 

•¡uc indudabl emente se va a ligar con el Lrasarrclino. (~nintero es urr excele nte puerto. Ut' 
uau i li.i,·il abrigo i rodeado de grandes esterr~iouus mas o ll1l 'IIO>; planas d e te rrenos •JUt' 

ha rán mui barato e l bodegr~j e, lo qne no pam en Valpal'ili~o . 

RAZON li'.- La consLruccion d e nuevas vías a la. costa e rr l11. w rm agríe•> la , cuu s 11 

cuusig uien te arn•g lo de pue r·Lo,:, V;\ a perrnitir yuc las prov ineia.~ CE> nLrale:,; p uedan hacer 

fu e rte competencia :\ la:; provincias de Acorr cagna i Valp:trai~o, en la alirueuLacion d e hL 
zorra ruinera, cortawio por completo toda corri ente d u prl)dnctos ngríeula~ de l centro 11 

V1\lpa raiso, i haciendo que lns producci orre~ uc é,;tas dos últilllas prm· inc ias se d estinen 

casi esclns ivamente ala alimentacion de s u propia poblac ion . con lo q ue sald ni. m ni poco 

tic ellas por Valparai~o. i por lo tnrr to estanca ndo. ~ino dis minuyendo este movimien to. 

Son estas seis razones de órden natural, las q ue me llevan a fm·1ua r·nre e l c ri terio de 

•¡ucel movimien to d e Valpa.miso no tonHtnÍ, el inc re 111C11 to rá pido que ha n tomado ot ro' 

p uertos con 1 :~ ejecucion d e grandes obn-ts d e abr·igo i d esembarco. 

Muchos ercen q ue en !'ren te d e los peligro<; que para Va lpamiso se p1vsentan por 

h~:; ci rcunstancia:; irrdi ct\t.las, e l alto comercio hani valer o poudrá e n juego s us .~randcs 

inli llcncias h~ta d esbamLar algnrras d e h ::; med idas que puerlen hacer d ecaer grande· 

urente la impor tancia d e esta plaza : pe ro es rrccc:mrio rcconoeer que por m ucho q nc \·al¡:!a 

,.1 intpl'r·iu de l al to conre rcio, no aw' rros ''1tle ..:• •lllv accion d in te ru~ J..IO~ i ti' o r¡ue c xi:;t1· 

lJ<l. I"U la ZOIHt eeu t m l Ucl paÍs. 1' 11 auara~ar ,.¡ flck LC I'l'C:<Lre n :lacionado CPIJ el lllOI"imicn t . ., 

ltllli'Í ti rnu. 

lnu por oLru m oLi' '' ~e cuustru.'e e l Lúue l do: :¿,0 \JU tue t rus eu el feno.:u.nil quu \'a a 
uuir la linea centml con el J..lll l!l'l•J t!t: pj,_·h ileauu , i se pre ·mpuesLan fue rte~ snn aa;, p ;u·a 

adda n tar la construccion de ~;;.~te fe rrocar ril, •:ntllo la de lo~ que van :\ Lemaina r ~· rr Cous· 

t.it uc iou . Sarr An tonio i l'apudu. 

1'11do esto iudic;\ que esta evol uci\llr ind ust a· ial 1·ieue prod nci.,ndo:sc leuta p~:! ru segura 

i qu~:: al fin habrá de rt!al irarse completa , ha"L:~ tn ·ld il·ic;tr s u ;L·u1cia lmente las m l;as d e l 

Lmsporl;e en la zona cen t ml d el ¡.mis. 

Considero, por lo Lanto, que c,;a sun tuu~id: tr! con L¡ue present1t e l sclwr· Kmus la ca 

pacidad de sus obms no lJ:\Sa de ~er una ex,tj em l'.ion 1na'l propia d e l cart\cLer ch ile no 4U1' 

de l holancles. 

Por ol;ra. p11.rtu, los cuadros pa·esenLaJos pur e l mismo senor K n tll :>, demu estran que 

3Í ?ie•l e' a u w i ni •!rtl. 1 •n v·ir,i ·n 1 h Vd p \r,~ Í i•l t• r vol 1111 ~··-~.n c r·ecirniento cie 1 '{ ~!} :\ 1892 ' 
~n c unhin, snLrP. l .>ifl~ i J QI):) lr>t t~ air! •lllll P.<l,,tn~.unÍ •'nt,.,. En IR 11 •:1 t .· m•:l>~:i'~ el ~: reji 'l· 
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t ro de lot; buques fué d e 1,41 i.OOU tone ladas, pa rn ; ubir en 1 '02 a~ üeR,OOO, i quedarse 

en los a ños sig uien teH fiuctuando en tre ~.600.000 i 2,800.000. En 1901 tuvo un aumento 

llegando 1\ a,139.000. 

Pero en lo que se nota d ccadcnci;t e~ Cll ei movimiento eomc rcia l, p ues en 1 ou el 

valor el e los artículos movilizados por e l puerto fné el e 8 2 \IO,IJIJIJ.Uil ll para d i ~m i nuir m'10 

a aiio hasta cucr en 1\100 a 1 o¡..:,Oili).OOO Esto lleva a d ecir a l mis mo señor K mus que 

«puede drduci r ·e ele estas ei fms t¡ue ha i una tendencia en el sen t ido de la dismin ucion 

rle dicho m o vi 111ien to, o por lo 1nénos, de ~n e~Stngnaci on}). ( P{~j . 33 de su in lon ne. ) 

l es esto lo q ue ve e l mismo au tor de l proyct:to pa ra Cl\e r en la proycccion rl e obms 

dest inadas a porle r movi li zur ci nco vece~ la carga. actua l. ¿Es esto o nó una exube rancia 

despues rlc estos an tecedente~ ~ 

1 toda vía, el exAmen d e l fenómeno que presenta el au mento d el tonela je de rej is· 

tros de los buq ue,; en presencia de l decaimieu t<J del mo1•im iento comerchd lleva a con

clnsione~ poco fnvomh lc:; para d porvenir de Valpanti so. Esto revela q ue 110 h11i nnilor · 

midacl 1:'11 e l increme:lto clel tnHico rl c las mercadería:; de va lor, que constituyen la cnrga 

a fi nne de t>sl e p uerto, cou el dc·lu ca rga burd a, destinada a se r rlistmida de su actuf\1 ru ta 

por los nuevos p uertos de la zona cen tral. 

Conociendo las crís i ~ porque ha pasado el pais lo na~ural es yue, desde la re volu · 

cion del 91 a<:1Í., ~e haya producido nn:t dis mi nuc ion en e l trá fico de ca rga de primera 

l'h\se i <JUe el nntneuto notad o lo sea \u,icamcmte en la ca rga burda. hecho que al :;el' 

•' Íerto n>ndria a rob n,otecer ttms la con1·iccion de que el rlecai miento que lleg aní u a pro· 

<lucir los n ne1·os puer tos en e l t rMico marí t.imo de Valpa raisu tendrá proporciones mu · 

"ho mayores de las c¡u<~ uno mis 111 u se puede inu1j inar. 

¡ Es e~Lo un mal ~ · 

:'-Jo lo creo Tomado eu c:;ta sit uacion Val paraiso es solo uu puerto J u t ní.us ito dott · 

rlc la u1e rcadería 'l " c pa .. ~a deja en lorma rie en tradas para sus habitantes lo!> gastos d(• 
•·arga u dc~carga. por ferrocarril , l o~ de carretonaje i bodcw~i e i los rlc embarq ue o rlc

~embnryue, gasLM todos q ue tntgun los cons umidores o prod uctores d.., i:L zona central. 

Que e~to lo gan en lus h<tbi tan tcs de Valparniso o de Con:;t ituciou, P iehilemu , San Au to · 

uio, Q uintero i Pa.pudo nada 11<•~ importa: todv~ ;;on tun ciudadauo~ chi lenos 11110s co111" 

otros i 110 l-cJwmns motivos pam cousielem r a uuos ma.s ljUe a otros. 

::;~dice que hni nn deber en conside rar los edificio~ que se han hcd 10 uu Va lparaiM' 

para .:ombaLi r la a¡tel·tura de nueva!> sal idas al nmr en la zon A. cen tral, i, por m i pa r te, ll tl 

puedo méno,; c¡ u<: t omar e~L<t observacion. primun~m .;n tt.; , pam darle su verdadero valor 

"n n::lacioll con ~~Le problema uacioual i, l' ll seguida, cou los pc1j nicio" •tlle 1·a a b:\cer a 

la mi~ma poiJiacion de \'a l pamiso el proyecto Krau:; mis mo i por lo '!u e con c:<c criterio 

debería s~er colfl batido. 

S i se priva¡~ Vnlparaiso del LHOI' imiento de .!U·l.VOO Loneladas de cnrg•\ burda es 

indudable fJUe ;;e qui ta rá a !:llls habitan te,. una t!ll t l·ada de $ buO.OOO al 11.iío, proveuie nLt: 

de los S 2,00 por tonelada q ue se paga por emba ryuc o desembarque, bodegaj e i carga u 
descarga por fe iTocarril; pE>ro esta s uma s i a lgo :;ig ni tlcil. no es nada eu relacion con el vtt· 

lor de le. ciudnd pues e<~té. c~LÍ!!!adst en ~ -!0(1,000.000 ! !os S ~1JO .OOrJ significa so!o t ! 
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'J.0/09, i una baja ru;Í tnu pequc1i a de la~ ren ta~ no es p;Úa asustar a nadie ni ménol; para 

considerar arruinada una indu~Lria cualquiera. 

En ca mbio, t• l proyecto Krau~, facilitando e l emban1 uc de '«lU.(I()Q Loneladas, va a 

rc_ducir 1,,~ ga~Lus que 'e hace u arL ual me nLc en $ 1,61 i .IJUU, segun los cálculos ele: lll Íslllu 

señor Kraus, i por lo Lan t.o es esLa una ren La ' lile se va a quiLar a la poblacio n, u sea del 

4"/0 ,, de l Ya lor de la ciudad. ( V t\asc 1n\j. fJ;l del informe.) 

Sent un hecho q ue la rcalizacion J e csLe pruyccLu en la fom m prcse u LaJa J~j ant 

una g ra n canLidad de j e nLe ~i n ocu pacion e inuLilizaní gran núrnc ros de bodegas i dcp t\

s ilos , i con ello ' lui tará ~ u 1·alnr a gran parLe de la eiudaJ bajando considcrable rnenLc las 

rcuLas q ue hoi se obLiell t: ll por arriendos de ea :,;as, bodegas i depósitos. En realidad , esa 

ecouumía de e mbarque o dese111barque scní. :1provechada por lo~ cun~u1nidures i produc· 

Lores de la zull a t:euLral t'~pc-e ial nr enLe i eonLri buiní a dt·jar inút iles lllas edificios de los 

existen te~ e n Valpara iso que los 'lile puede dcja 1· la disLraceion t:ll S il movimiento de 

.J UO.UUU toneladas de carga burda. ¿ l se VIl por es Lo a condenar la ej ccuc ion de oh ras de 

ab rigo i ftieil embarcadero de esLe IHICI to? D e uiuguu modo (1 ). 

1 si se r ia a l!surdo conte mplar la objecion t>sta para la eon~ truct:Í<•n de dúrsena~ den· 

t ro de l pncrLo, lllueho mas lo es trat1indosc de la aperLnra de nuevos pnPr tos, porque a 

mas de la econ01nía de eml!aryue >C agrega la ccouomía de fletes tcr.-es tres, que es eon

s ide ruble. 

XI 

I'B!\ ÓMENO I::T !'IU I.ÜJIC:O 

l'resenLa c~Le proycd-o una faz mui in tcrc:;anLe i dig na do ser obscrvaJa: el prestij io 

que ha acomp:1imdo a e~ta obm rlcsrlc ún ~c~ que S!: le conociera. 

Se ha soste nido como Lésis que uc 11 n p rofe;iounl como el rl e l sefwr K m ns no podia 

s ino sal ir una obm mouclo de coneepcio11 i csLndio, lo non-pl·u-!f.glt1·u de lo que podía 

presentarse como indispcu~able para lleuar las necesidades del pncr~o de Valpara iso: i 

a r rastrada bt opinion por esta idea se ha hecho lt>Lm 11111e rLa ele las le.1 e~, se han desoir! u 

obserl'llcioncs racionales i se ha o lvidado la prndeueia. El prnyectu del p rofesor Krnus 

ha sido colocado sobre ui1 pedesta l al ' l"e uo se puede llegar dent1·o de las esfe ras oficia

les, pero que, com'> los a nt ig uos í<lolo.:, csL>Í al ancance de la crít;ica . 

¿Es la obra Lan perfecLa como se erct; , llena ella las neeesirl ades a Stl rvi r, Lieuc una 

eonce pcion cien tífi ca como fundam enLo! 

El tlstndio ci"Ítico de los fundaine n to, econ<lmico~, de 1; ~ inli ue ncia tle l coefic ien te de 

ca rga en el rlis po~iti vo de lati obn~,:; i de l a~ CllesLiones locales por con~idemr, ll c1•a a! 

con venc imien to de q11e est~Í m ui léj os de mereee r esa a 11reola eon que ha querido rodearse 

est.:J proyecto, para llevarlo a, cabo en medio del ofuscamiento q ue produce en el seut;id u 

(1). !<;u la gái iua I U~ del info r·mc el scflo¡· K rau" cal<'ula en 75.1:00 m" lo necesario pa ra ;\lmacc
nar e l 1,000 llOO do toneladas moviliz:. la.s en Va lparaiso i su proy~clo doja h"biliL:Lblcs 116 OOU cun 
··luyen<lo In dlÍrscu• <lo la; Lhbas i 89.000 cu 1·aso contrario. flcaliza<lo ¡,cuáut.o v;\ldníu las ;~ctua lcs 
bodegas~ 
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de la vista, con el que la masa obsen ·a solo las cosas, esa vislumbre de la aureola, pero 

que no ciega. a. los que, dominarlo~ por un e~ píri tu científico>, aplican In ciencia esperimen · 

tal al cst.udio rlc los grandes como de los pequeiíos problenms. 

Sed uce al canl.cte r chi leno la concepcion de lo g ra nrl e, i en este sentid,, el señor 

Kra us ha ~ido há bil , presentando un proyer·lo por :3\llllO.tJUO: esta ca nt idad le da toda 

su importa ncia, i es ella la que inHuye mas en el conce pto de la opiniou qun los verda. 

deros servicios LfliC puede estar lla1nado t\ prestar una I'CZ realizado. 

L :L or inion no preg uuta si cst1Í él en a rmonía con las ex ijencias Lflle illlponcn la rea

lizacion de las obra:s. Nó, la opinion dice: el puerto de Valparaiso es g rande, i como 

tal , hai r1ue gastar mucha plata en é l: el proyecto Kmus cuest:L 35,UOU.UOU, luego es 

bueno. 

'l'odada se agrega, para prc:stijiar el proyecto, el que haya :sido e fectmLrlo por el Di

rector du hL E~cue la Politécnica de Del ft, eu a.•tnel pai~ que ha t enido que luchar cons · 

tanten1cntc •:n conLra de l mar pa ra conservar turn:nos de cul t ivo r¡ue eran necesarios a 
SU aliniCil Laeiotl. 

C.:u n es ta ~ ituac.: io11 profc~i ona l de l scftul' Kr:\U :s :se •tuie re iu1primir al proyecto 

un caní.cter i111propio, ta nto porque es propio del hombre e rrar i tan Lo porque el señor 

Kra11s nu es todavía un injenic ro que haya pue~to su firma a un proyecto de pue1'to rea · 

!izado i que presti.ii e ~ u nombru como han pt·esti.i iarlo a otros autores obras de puertos, 

como Bi lbao i otru:s. 

El canícter Lod;~I'Ía etnpírico de l ~ctior Km11s IIJ revela claramente el hecho de no 

cuntemplar el eoelicie11lc de carga para inieiar la solnc ion del problema. El seiíor Kmus 

se ha cmb:\rcado en I:L dcterminacion pre1·ia de lus beneli cio~ <¡lle reportarA s u obra al 

pais, entrando a hacer Clíl culos acomodaticios sobre las economías que obtendrá por las 

tacilidades de e tubarque, por las menores e~tadíns i por la disntinncion de l o~ :seguros 

marítin1os, i con el los <lctc rmitH\t· e l llloll to de la~ in versiones ju ~titicabl es i l"ijat· las ta· 

rifas adoptables hasta prüdncit· la j 11sta remnnemcion de lo~ capiLa les; pe ro, todo esto, 

sin in vest.igar previan.entc si el di sposit ivo adoptable permiLiní obtene r las ent radas en 

que f11nda su s cá.lculos. 

Pero, es el hecho, de que el puerlo de Valparaiso, fuera de lvs días de te mporales 

de norte i de grandes te mporale:s de sm , pen nite el atracadem de buques a los muel les, 

como pa~a L' ll el li scal, i lo 'lne c:s indicio de r¡ue, como puerto nat ura l, presenta grandes 

ventaja~. qu <' nprove.::haní.n todos aquello;, buques que caen en el coeficiente de carga 

bajo para llOl)ag;\r los fuer tes derechos que en todas partes se imponen al movimiento 

marí t imo i comerc itll d en tro de los ante. puertos i de las dársenas ( 1 ). 

Pero, todav ía es el hecho, de que el sei\or Krnn~ con su proyecto viene a mejorar 

las condicione,; act1tales de la bahía no a brigada por él, desde q ne el rompeolas de la Ba.ia 

se iu tem a 200 metros en la parte en q ue mas fuer!.(! azotau las olas dent ro de In había, 

cubriendo así una faja de l mismo a ncho i que comprende el espacio mismo de los buenos 

( 1) ~~ ~ •cllor K rau• reconoce en e l hecho la Londad de l:l bahía: J.• 1"" ' ('Onccoler 20 hccl.;ircas de 
agua• abrigada, en d mucllu lbcal i malecunc< :vi yacen te• ~in ha b<'r ahri::ro a lguuo (cundro do la pá-· 

j ioa ~58): i ~.· pqrquc acepta que por el malccou podr!ou nwvili,ar'c :!70.000 tone Inda~ atracando los 
buques (pájinns 263 i 27 1). 

12 FF.URF.RO 
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fondeaderos boi dia ex isten te:::. E~timn l ará, p or lo tallto, la e~tadía d e buques fnem (k 

las dárseuas. 

I es esto lo CJ tl e no ha culll prendido e l ~e l1or K ra11~ . 

~o hai duda d e que p or 1111 úht8C p ued e ma ndan;e pagar lo,; derecho~ a todo b ii<JI"' 

'Jll e ll egue a Valparai so, t•n t re o 110 '' u l re a las dársena,;; pe ro esta forma d e Uo bie ruo no 

cabe d en t ro de un pai:s republ icano i 4ue se diee ci\·il izaclo. En C hi le, dado su con tac t" 

con la civili zacion, no se pued e cobrar derechc¡~ por se rvicios c¡ue no se presta n , ,;al vo ' JIU: 

se caiga en una dejeneracion a q ne felizmeu tc no ~e llegará e n es te caso por sa lvar la 

infabilidad d el a utor d el proyecto de 111ej ura mien tu de l puerto d e Val paraisu. 

El señor 1\.rau:s ha ca ído, por lo tan to, e n un g m vn error en ) ¡~ concq ¡eiun de ~ ~~ 

prnyecto; e rror , por otra parte, llllli na t ural cladu su a lejam iento d e la vida d e lo,; n<'go· 

c ios i su d cd icaciou a la enserianza técni1·a , q u e j e neralmen tc q nit.a al iml i\·id uo e~a in

t uicio n propia d el vrolesion al q u e ad'lui e re en la priÍ.c tÍ I~a de la vi (h. L>t sulu ciun pr•Jpia 

de l problema d e 111cjommic ut o d el pner to d e Val parais•J, dado su cuefic ie nte d e ca rg a, e' 
el ante- puerto. i eselu~ivanJenLe el a nte -p uerto. i es esta justame nte la <tlle 110 ad o pt/ •, 

ya sen por e l pruri to de correjir la plaua d e llll ~erit> ré~ antorl·~ q ue. cnrun e l se lror L,:v,··· 

•¡ue, lo adoptaron vali en temen te, ya sea por Lc rn or a 1111 pre~n pne~1 ·•J 111 11i s ubi do, ya " " ' 

por lillla du e~tudio o datos errc\neo~ . 

l'e1·o en Luda obra d ebe ex istir cnngru e nc~ ia. e,; decir, de be h ;tber eonl on nidad en t r,· 

· t!l objetivo que se persigue i l o~ ac tos c¡ue se ej ecu ta n, de lli<Jrl•J ;r nb te ner el rP.sn lt,adn 

c¡ue se l' ~pcra; pero es to no existe en e l J>I'"Y<'CLo Krau ,; ('2 \. 
:\lucho me te1no c¡ uc el a ut ur d el proyecto haya ,id o •;•J II<Itwid n por id ea~ p rt'C<Jih:•· · 

bidas, i si bien en su informe ap;treee c01110 llemdo dt' la 1111tr10 JNI' e l est ud io i la ra:o~u 11 

buseundo en la bah iu d e \ 'alpamiso la mej or solnciou , ,;) hecho e~ q ue J,¡, :;nndajc~ por (•1 

ufectuado~ s ig uen en la bahía la prt>fn ndidad de \J metros en toda !>U e~ten,io n, h ond nr ;c 

para fuudar malecone~, i que ~e h>t estcnd id u a la p m fund idad du q uiuc(• lllctro~ sola· 

ru en te donde iba a u bicar ~ u s proyeclus d e las llar nada, d•írseua -; ck las H a ba-; i la Adna · 

ua, i de las dá.r~eu a:s d el l:hrou i d e In Cabritc r ía. Su p uede d ecir, con cierto fn uda rneuL", 

•¡uc e l ;:ciíor Kran~ J. i¿o ~u' ~oll{hj cs para eu m proba r la b ondad de -.,us proy"d."' i 11" 

para ju~titical'!os , lo q tll: no pod rá j arnas hacer cm< Ju, dat.u, q tll.: pn'~t· ll l.a e ll ~u~ I'J ;In" 

,. informes. 

C(ltuO he CS(JI 'esad o. eu >11 p lauu j c ueral n o a pa n :ce u na ~ula llld ieaúll)ll dt.: , ouda ¡t· 

··~u el cen t ro de la b ahía , >In e rnbargu de qu e en la p>i jiua ;!.}:) de :• 11 111 f; H' IIlC ~e atrevE: ; 1 

d escali fi ca r los pruyectos Lé \·eq ue i S aJa¿ar por lu ndar runlp t:u h :, ~obre I(. Ull ~ ub,nc lo d·· 

tango d e un e~pe~or indefi nido¡•, Pa ra hacer e~ta i o tra~ alinuaeione" 110 1 icnr: uLru d r l,a 

!le propio que los soudajes hechos en fren te de los A rscnal e;, d e Ma rina, d oud e ~<: · ·~lt'l l· 

dió ha!'ta e fect uarlos en la pmfund idad de 4 ;) metro~ . i a :300 metros de la cos ta. 

D e modo q ue e l se iror K mus n11 t iene d a tos propiu-; pam fnudar j n i•:io sobre .:1 fou · 

tlo i subsuelo de l ccutro d e la bah ía l ~ah·o que los t-e nga i lo~ h <\ya enca rpetad o) cJ,. 

( :2) Et;t.a oviuiou e~ta eu contra de 1<, que dict: t ll la pá.J tHa :! dt:l :-' U intunuu. Id~ ... l iOCO Si lrlO "IJLU:-. 

de acometer obras de es te jénero, part i1· de una Lasc lirme, asúgurar,e pcr [cclam~nlu de su> r~>•ulta

dos, mediante un Clltudio completo de las condiciones ccon6m icas :rctua lcs i de "" po•ible o raciona l 
de>Ur()llo, i no oh·ida.r r¡ne t()<h ()hra rl e injenie r í:t i!cb<• ~~r ••til, pde.til'a 1 roproil lfrt !VO.'• 
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modo que no puede formur juicio sobre la practicabilidad del proyecto Léveque desde 

que no t iene los antecedente~ propios •1ue, como au tor de nn proyecto oficial, le corres· 

pondia tener i preseut¡1r. 

El ~ciior Kraus e~presn: «que el simple mi.lculo del cubo que deberia d11rse a este 

rumpeoln~ i el co~Lo a que por e l asceuderi a convencen por ~í solo de la impmcticabilidad 

de e;Le proyecto)), pero ;;i bien e~to todavía no es cierto, como lo ha com probado el mis

mo sei1or L~veque con ~ ns propios CI:Í.icnl o~. hai de por med1 o una circunl:ltancia, que ta l

vez las idea~ preconcebidas d el :<eñor Krans no le permit ieron ver: e l proyecto que com· 

bate de un modo antojadizo est11 en perfecta armonía con las deducciones a q ue se llega 

estudiando la iut1nencia de l coeficient.e de carKa en el dispositivo de un puerto, lo que 

11 0 conl:'igne t~ l con ~u proyecto. 

Haciendll un estudio concie nzudo i lll cdi t>\do de los proyectos Kraus 1 Léveque ¡¡e 

llcg;• a la con :ln :<ion de qne el presu puesto de c~tc seg undo puede ser ~ :l5 UUU.UOU 1111:1-~ 

subido lJ nc el ot ro i toda da con l'cni r mas. 

Para h:H·e r e:<ta ase\'emcion uw fundo en ~arios hecho~ . 

l'rimeramcnLc. que con e l proyecto Kmus no se puecl c t.:ouLa r con l~t s entradas por 

derl:'chu~ de buques con 1 1 OU.OUU tonelada.s de rejistro CJile induclable men te no entrarán 

a las rl!i.rsenas para descargar aiu.oou toneladas, lo que pri va de S 88-1 .000 de entradas 

(¡lle al 7 ~/c. representan 1111 capi tal de muí cerca de S 12 OUO.IJf\0. 

En segundo lngar, e! proyeeto Lévl>CJ ue que no presenta enrocadm; a la accion de lus 

grandes olas para los ' luc e l seiior Kraus consu l ta~ :!6fJ.00U anuales como ga!Sto de con

~er vacion , i este gasto al :i % significa $ i):¿ 00.01)1) de ea pi tal. 

En tc1·cer lugar, el proyecto Lév~¡¡ne no presenta ma le.:on alguuo ni espigon a ia 

accion clirecta de las olas i asi e l malecon rompeolas del proyecto Kraus en lugar de ha

.:erse con un precio medio de ~:! i)IJO e l metro, puede hacerse con úl de 1.445 asignado a 

los malecones dentro de las dársenas, i en los 1.02i que consulta el proyecto obtener Unt\ 

<'COfi OIIIÍa de 8 J fJQ().fJUQ. 

Suman eslas partidas~ 17 UUU.O(JU ht.Vurable~ al proyecto Léveque, fuera de t¡ue ,;u 

ro n> pcola:s abriga utm gran cstcnsion de bah ía. libra a la parte mas importante de la 

costa de la accion d irecta de la;; g randes olas. deja una facil entrada a los buques, permi

te a los ;·apures atracar a los malecones u mue lles sin necesidad de remolque i llevados 

por la fuer7.a propia de ~"" ntáq uina.s. i, por último, concentra el sen ·icio en una porcion 

ma~ red u<.;ida haciendo f;(cil todos lo~ serv icios del puerto. 

Aquello de que los vapores puedan 1\Lracar s in necesidad de reruolqut; es uua con~i
•h.:mciou que hace fuerza. 

En 1 !) 110, por ej emplo, por veleros con !¿40.0UU ton~ladm; de rejistro •¡ue entmrou a 

Va lparaiso correl'ponde u vapore, con 1 140.000 toneladas de rejistro; i segun el señor 

Krnus los buques deberán pagar 40 centaros por tonelada d e rej istro para ser remolca

dos i poder entrar i ~al i r tie lal-i dársenas, lo que para los vapores significa un gasto de 

$456.000 p>1ra ese a iío, que seria evitado en el proyecto Léveque i que capitalizado a l 

f>% s ignifica un principal de$ 0 12'J 000, que hai que cargar todavía favorablemente a 

este ültimo proyecto, aumentando año a año por dos circunstancia._": una, q ue el t ráfico 

d r> htH¡ne>' velcrm~ dismi nuye como lo ob;;mva el señor Kran~ en la p~j ina 2i tic ~u infor· 
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me, i otra, que, segun el mismo señor Kraus, el tnífico jeneral aumenta i aumentará con· 

siderablemente con el ~ejoramiento del puerto. 

Las ventajas que prescn~a el Jisposit ivo del seiior Léveque son pues considerables i 

me admira que el seiíor Kraus, con toda la preparacion que presu pone w canicter de Ui · 

rec~or de la Escuela Pol iLt~cnica de Dclft, uo las haya tomado eu cuenta pMa formar s11 

proyec~o; pero todo esLo quedaría para mí csphcado s i el seiíor Kraus hubiera olmu:ló ~ton 

ideas preconcebida~; como me lo hacen presumir las observaciones hedms, i csto~in pe · 
carde malicioso. 

En virtud de c~Los hechos he debido pregunt:mnc: ¿1¡uc es lo que pasa en el ¡mis 

con este proyecLo que sin un estudio previo i concienzudo ha conquistado de Lal modo la 

opinion que ::;e h:\ vedado el tocarlo oficialmente, elud iendo su revi~ion por la oficina que 

las leyes de~ignan como llamada a ello? ¿H:ü alglllm razon de estado que lleve a tomar 
tal determinacion ? 

No exi~ l.e, pot· lo que hai que buscar eu oLra fuen te el oríj en de esLa dccision Lau 

mani fies ta por este proyecto: es un fenún1 euo eLuo lújico que se produce por causa~ que 

existen i que ~e conoceu pero que no se aprecian i por lo que úuicamente e:; fe nómeno. 

Estú en los labios de todos la degmdacion moral a que ha llegado el pais, degraJa. 

cion prevista i natural en presencia de l:\ rique~a fiscal obtenida con Tarapac;Í, pero que 

en el fondo no t iene los graves camctéres q ue j ene t·a lmeilte ~e cree. El estado rnoml del 

¡mi:; es el resul tado de una evolucion lójit'.:~ en prescucia de esa rique"'a i h\ condenacion 

que sordamente se oye es el g rito de alarma para que esa cvolucion no se sobrepase i se 

com·ierta en una revolucion, pe1judicial eutónccs. La riqueza de Ta rapaeá hai que re· 

partirla en el país en forma de obras públicas de caníct;er mas o méno::; repraducti,·o i en 

esta de Valparaiso, que parece estar bien estud iada conto detall e, dada la lonjitud de pla. 

nos e informe, se fundan diver~as util idades que csttín vinculadas al prcstijio de ella i 

por lo que se le llena de aureola hr~sta evad ir su e><tudio por las t rilladas instituciones de 

Estaclo. Es la supcrposicion de muchos inLcre~es part.iculare::; a la recta noc;ion de la bu1' 

na administracion pública. 

Es este un fenómeno pe1:judicial al pai:; que no podemos hace r borra r porque cutm 

en el desarrollo de la vida de los pueblos, i. la~ leyes eLnoltSjic:\s su cumpleu pese a quien 

pese: e l proyecto Kraus debe beneficiar a persuuas lililÍ influye ntes, i ahí ust;t e l ~ccre i .•J 

tic sn fuerza. 

Es ésta hasta .ahora. la única esplicacion que hu eHcont rado atend ible de las que he 

escuchado sobre la cansa del prestijio de es te pn,yecto, esplicacion por cierto algo t ri><tu 

porque revela mas el estt\do mora! del pais que la bondad del proyecto. 

Pero, con todo, siendo consecuente con e l fondo j eneral de las tési s qne he se ntado 

en e l cu rso de esta conferencia, debo convenir en que encuent ro mas pníct ico adoptar el 

p royecto Kraus qne el proyecto Lév&q ue, pnrque aquel puede ser hecho a medias, siendo 

útil, miéntras que este otro debe ser tern1inado enteramente para que llene su cometido, 

i no me estrat'iaria que las obras de mejoramien to quedamn a medio camino. La convic

eion que tengo es que si el proyecto Kraus queda. grande'~ V:dparai~o, mucho mas qu~· 

dale au 11 e l proyecto Léveque. 

Los acon tecimientos han de venir a comprobar tui:; reflexiones, de qu~:: por el uorLe 



CRÍTI CA OEI. PHOVECTO KRAIIS 03 

habnt de sufrir el puerto de Yalp>waiso una fuer te competencia con In crc.wion rlc gran
des centros cte co_mcrcio en el arranque rle los ft•ITocarrilesa Bolivia. qu e I'Cnrl ní.n n quitar 
~ran parte, si no todo, l:> U actual comercio 1;on eHta R··púulica i cJn las provincias minc
rns, i de qne por el ~u r las nuc1·ns snl idt.._ a la costa habnin de rli~tracr otra parte consi
clentblc ele su !llovi micnto i así c¡uPdar tan reducido •1uc talvl'z ~ati:<fa~an ampliamente 
las obras rlel Indo Pste dP la bahía i el nncglo del 111a l('(•on para ll<"nar la..; f'xijc nrias dPI 

trMico. 
Con la celcbracion del t ratado de paz i amistad con Bol ivia se vi~ln mhra que scriÍ 

Arica ese g ran centro de comercio del norte, qnc qucrlaní '' primera mano cnnmlo In 
apertum df'l I sLrno de Panamá venga a modificar la ru ta de la navegacion entre ( :hile i 

el norteo del Athintico, suceso que no est:i cli:>tantc deo reor:>P prodnrido i ')tiC cJ;\rá al 
pul'rt.o ciP ;\ rir·a t.orb ''11 i m port·anf'i:t. 

r l :ooli?IWt t'<Í) 




