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Necrolojía:-EI di a 18 del mes de J uuio ha fa ll ecido en Copiapó, víct ima un 
ataque de neumonía, el socio pasivo don Arsenio Garcfa Pina. 

Alumno del curso de injeni eros civiles en la U ni ve,·,;idad clei Estado, el señor Gar· 
ci>t habi;t necc~i tado in terru mpir ante ri ormente sus es tudios i t ra1- ladarse a su pueblo 
natal :1 cau ·a de su flU ebmntada ~;alud. V1~el to nuc~·am cntc a la capita l i reanudadas sus 
tareas de estudiante contraído se vió por !"eguncla 1·cz en la necesid <~d cle in terrumpirlas 
porque su ya delicada salud no le perm itía a tenderlas c~m el empciio de r¡ ue >Íntes babia 
dado pruebas. 

Trasladose entónces a la ciudad de Copiapó, en donde a l abrigo de las atenciones 
familia res, esperaba restablecerse para volver nuevamente ;t cont inuar su jornada; pero 
desgraciadamente, el 11111.1 había tomado ya cuerpo i su organismo debilitado no logró 

resistir e l atartue:de neumonia que a tem prana edad _lo ha alejado del afecto de los 
suyos. 

El Insti tuto de Injenieros de Chile lamen ta tan temprano fanccimien to i se asocia 
al pesar de su familia .. 

Una c arta del coronel T . H . Holdich.- Publ icamos ~ sigu ien te, acerca de los 
t rabajos efectuados por la Comision Chilena de Límites. (Trad uccion). 

11 de Junio de 1 004.-E~timndo sel'ior Bert rand:- Rccibí por e l úl t imo vapor una 

relacion del t rabajo hecho por la Segunda Sub- comi>:ion Demarcadora de Lími tes, a las 
LSrdenes del sefíor Riso Patron, q ue me in teresa en e~ t remo, porq nc es ·el· mejor ejemplo 

t¡ne he visto en mi vida dc .. la a plicac;ion del sistema ele· poligonale::; en _la determinucion 
de puntos fijos sobre los ~ua les se base en seguida la topografía. Me he- ocupado d urante 
mucho t iempo en esta clase de trabajos en los H imalayas i ot ras re jiones montañosas, i 
he sido siempre part idar io de ~na t rang ulacion d ireéta mas bien que de las poligona les. 
Pero nunca habia estado en par te alg una (án tes de visitar la Pa tngonia), donde lfls d ifi
cultades físicas de viento i tiempo, impidiesen el hacer estaciones de obser vacion, en los 

pun to~ mas altos de los cerros. No ten i<L idea ele que ex ist iese semejante rej ion. · 
Estoi actual mente ocupado en un asunto con sir David Gill (.J enera l, encargado del 

levantamiento de Africa del S ur), sobre la necesidad de series prelimi nares de una t rian· 

g uliacion jeodésica est rictamente exacta como base para el primer levan tamien to de un 
nuevo pais. Creo que si esperan estar provistos de ésto, ~ín tes de hacer su topogra fla, 
esperará n demMiado t iempo. Puedo ahora sei'ía lar los resuiLados de esú ; sistema ( ilt is-
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t rado por la re lacinn d t~ ltisn Patron) ((C'xempli gntt.ia )): i debo s <tt.is face rlo. Muchas 

gracias por hab(\rmclo proporcionado, pues no Judo 'lue lo debo a ~u a mabi lidad. Séame 
permi tido ofrecerle mis felicitaciones por la fel iz delimitacion de la Puna de Atacama, i 
pennítame tambien feli citar al se i10r Riso P;\tr·on, por su excelente obra. 

Encuent ro llUe el tiempo pasa ahora mas bie n lentame nte i muchas vece:s deseo 

vol ver nuevamente a loE Andes! 
Con mis recuerdos a su familia, créame, cte.-T. H. H oLDICJI. 
El r ecord d el túnel e n espira L-En uno de los números de La Ncttw·e vrene 

con este título, un artículo firmado por el se iior Reverchon, del cual estm.ctamos algunos 
pá rrafo:f. .Se trata de los túneles en espiral que existen en SuiZ<\. Es este pa is el que nos 

,presenta el m:\yor número i los mas hc rmo ·os eje mplos de esta clase de construcciones. 

Esto se comprende fk ilmentc s i tenemos e n cuenta lo accicl<l nt:\do del terreno. 

Algunos C;\minos de hierro contaban en su trayecto has ta 79 t úneles. !lasta hace 

poco tiempo. era la compañía del San Gothardo, la que te nia el cu rio~o record de los 
túneles en cspir·al, con ~ns siete t úncles hclizoicbles conocidos del mundo entero. Tres rle 
c»tos tú neles están al norte del subterníneo del Gothardo i cua t ro al sur. 

La compariía de ferrocarriles «Rhetique» ha bat ido a la anteri or b;\jo el punto rle 
vista de la orijin;didad de la lí nea , aju1.gar por la que h<\ abierto al;\ circidacion e l ve· 

rano úl timo entre Coirc, asien to de la-línea, i San .l\Ia uricio. 
Estn.l ínca pMtc de Thusis, en e l Rhin, a solo 700 m. sobre el n ivel del mar i signe 

en casi toda su lonj itud, G 1,700 km. las gargantas del Al bula. De los G 1,700 k m. de lonji
t ud , 15,5 k m. son en subterní nco. IDI número de túneles alcanz:\ 1\ 3\J, trno de los Cll<tles 

tiene 5.86-t m., i en su in Le rior la línea alcanza su cota máxima de 1823, 40 m e~te es e l 

t únel propiamente dicho de Albula i e~tá colocado en Piz Oiumels. 

En el trayecto comprendido entre este t úne l i la estacion de Breda que se encue ntra 
a su cn tmda, a una al t nm de 1.792 m. i Bcrg um , dis t,n.nte 12,:)00 k m. , están colorados 

los ciuco subtcrr:\neos en espira.! de la línea, cuya tlendic ntc es de "·' / , 000 • Estos túne 

les hcli zoidalcs lc •• dan a la línea el sing ular aspecto yue representa la figu ra: 

Se nota la a nalojía cstm01:dinaria entre el pla.no· de la. scccion veci na a Naz i los tú

neles 'de la garganta de la Bia,¡;china. cerca de Giornico. Se crcQria ve rd;\dcmmcnte que 



los injenieros de la l'ompai'iía Heth icpte han querido most ra r qu e e llo.,:- no temen ning u· 

na comparacion con s us preced esore . El socavon q ue ha sido a bie rto en Giorn ico es en 

e fecto casi eompletamen tt' cerrado en ~az, i los do~ t úneles, en lugnr de se r acoplados, 

forma n dos es pirales casi exacta me nte s uperpuesta h~ urm a la otra. 

Los cinco t úneles d e que haolamo~ son respectivnmen te lltttühos mas pcqueiíos que 

los d e 1.\ lí nea del Gothnrdc>, i mide n ie ndc> d e' Bc rgi in ;\ Precia: O:W 11 1., -! Ni 111. , (j(¡:¿ 111., 

üii m. i f>35 rc!:<pcctiv;\mCntc. E~to es dubid o a c¡uc t•l radio ele c ur va t ura adoptado e~ 

mucho mas débil que nqucl ad m itido Cll la línea d e l S a n Gothardo. Con escepcion del 

tercero q ue es t razado con un t a dio d e 1-lfi m., los otros lo son con tttiO de 1 ~O m., mién· 

t ras que en e l Gotha rdo los rad ios aleanz3n ha~ta 30() m. E~Le radio de 120 m. es ade mas 

mui corriente en las lín(las re thica s encon t n\ ndosele en los innumerables pu en tes i via· 

due tos cie que est1Í sembrarla b línen. d e l A! bu la , pues es p rec iso no olvida r que los Lú ne

le!l no va11 s in In. co mpa iíÍ;\ obl ig:\da de via rl11 c tos encargados de h ;\Cer a tmvesar a los 

tre nes los valles ga rg antas i t orren tes i en laza r las montailas qnP los ¡w r foradores han 

openuio con la precision de nn bistnrí. 

En e:>to, tampoco ha n que rido los injPnie ros cccl<'r el pa.;o a su ~ p rcced csorcs i no 

han re t roced ido ante las dific ul tades de una r l'_ jion p;trt icn larmen te accide ntad >\. A la 

salida Thus is se ha t.imdo sobre el H.hin un p uen te d e nlte \·e arco~ ele al ba ií ilc ría con un 

e nrejado metál ico central d e U m . 1Ias lrj os, c ncon t r;\ mos el audaz puen t.C; de Sol í~. cnyn 

plataforma está a O 1 m. sobre e l Albill a, comp11esto ele llr a rcos d e ;) ;t 1 O m. i u no cen

tral de 42 m. de abertura . Encontr,~tnos La tn bicn los viaduct,os d e S c;hmit. Leu i Landwa~

~wr, con ~i e t.e a rcos d e 1 '> m. el p rimero i se i~ d e :.!0 e l segundo, i (j:) m. d e altttr;t: t.oda· 

vía encontra rn os o t. ro puente rnas sobre e l A lb u la con e i uco arcos de 1 O m. i Lrcs d e :!0 m. 

C otsi Lodos los ,·iad n etos t ie nen u na pend ie tt t.e d e :!0 a ".-. , , ,, u 0 i rad io~ d e mt r va L11 ra,; amÍ.· 

logoll al domi..nante en toda la lí11c;t, d escendiendo hast.a [ IJIJ rn . en e l viadttc Lo de Lancl 

wasse r. 

A pesa r d e estn. gran abu ndancia rl c t.mb;tj os di fic ilc;., el co,to tt 0 h a sido exorbi

tan te, s ie ndo e l t érmino med io :380.000 fr. por ki lómct;ro. l<:,t.e pn~c i o a111l1 enta en el 

gran Lüncl has t.a 1 200.UOU fr~ En los 12 prim eros ki lómetros el e' via, r¡ne no ·cuentan 

méno~ d e -l."ti"O m. d e túne les i 1.3UO de via riH cLO><, e l precio medio ha ~ ido de ~ l f>. OOO fr. 

p or ki lómetro i ~olo 230.000 fr. en la seccion d c: los i Ürll'les en ht' lire. 

Puede rl ecir,;e, pues, que los i; •.ie ni et\)S de 1:\ Com pafíh R h hir¡uc no ha n d ttd;u lo ele 

nad;t: las rocas escarpadas no los !>.'<pn.u t;an mas r¡ ue las g argantas profu nda~. Por el i11s· 

tan t;e, pa rece ser b1 via d e l A !bula la qu e LÍC'tte el ?"fCO J·tl d e los túneles en e.~piral, con 

s us dos espiras de débil rayo s uper p uc,.¡tas In. 1111 :1 sobre la ot;m. 

R. N. C. 


