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Tune l del Simplon.- ESTADO DE AVANCE DE LOS TRAUAJOS.- ( Amwles eles Tt·u· 
vu1tx Publics ). - Los trabajos de perforacion u el S implon, despues tic haber encontrado 

grandes rl ificu ltades, marchan ahora rápidamente hácia su fi n. 

En e l me de Xov iembre último, la galería de avance estaba perforada en un la rgo 

de 10,000 metros por el lado de Suiza i de i,500 metros por e l lado italiano. 

Quedan, p ues, por romper 2,280 meLros para que la nueva perforacion de los Alpes 

est~ realizada. Se cree que la union de las dos galerías podrá hacerse, salvo imprevisto~, 

e n Julio próx imo, lo que supone un avance total , por ámbos lados, uc 3UU met ros por 

mes. 

Los tmbaj os de con el usion defi nitiva i la colocacion de las vi as atrasaní.n hasta 1 U Uf> 

la apcrtum de la nueva via de comunic'tcion internacional. 

La roca en que se tmbaja por el momento es un esquisto calcáreo <¡ti C tia relativa

mente poca agua. El obsttí.culo principa l con t ra el que hai que luchar actualmente no es 
ese, s ino la estrema elevacion de la temperatura: la roca alcanza, e n el medin de la gale

ría, a 49° cent ígrados. Una vent ilucion ené r:jica, asegurada por una eireulacion de ai re 

enfriado por medio de l agua pul verizada, permite, sin embargo, mantener la a tmósfern. de 

los canteros a 30° próximamente. ·Ademas los obreros, q ue trabaj an casi desnudos, d is

ponen de aparatos de duc\1<1. que les pe rmite resfrescarsc de ti empo e n tiempo. 

Por otra parte, la e levacion de la Lcmperatura no es el único moti vo q ue impone 
una ren~vacion in tensa i cont inua del ai re en las galerías ; la necesidad de e~pulsar los 

gases nocivos prod ucitlos por las esplosiones J e mina es real mcnLe imperiosa, lo que re

sulta del hecho de haber empleado, durante los seis primeros meses del :uio último, 22k 

toneladas de dinami ta en el frente de ataque norte i 30 toneladas en la cantera de la 

galería sur. 
E. V. i\J. 

Nuevo método para impedir l a propagacion de l a humedad en la al ba 
ñilería.- ( De ll tlfon i lo1'e Tecnico).-Este punt•J ha sido estudiado con todo interes 

crr u na serie de esperiencias efectuada~ por el señor V. \\'alter, caballero que s1tl ió-vencedor 

e n un concurso que celebró ll\ seccion de irrj enicros sanitarios, de la S ociedad de lnjenie. 

ros alemanes. con el fi n de estimular e l esLuuio tle una tan importan te cuest ion. 

El señor \Va lter e ncontró que la difusibi lidad de los líquidos e n los m:tte r iale~. si-
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g ne casi la misma lei rle difusion de los gases: la velocidad de difusion es proporcional al 

pe:lO de los gases. 

Los materiales, ademas, se comportan de diver;;o modo, segun que el flú ido absorbi
do sea o no C;\paz de evaporarse a la tC' mperatura ordinaria. As[, el agua absorbida por 

los lad rillos se con.-;erv;\ en tension i ~e ev;t pom lentame nte, miént ras r¡ nc los aceites 

densos que penet ra n por capilarid11d en los material~s porosos son re tenidos e n los poros. 

El sciwr Walter pensó a provechar esta propiedctd para impedir la humedad rl c los 

muros. Con este obj eto ej ecutó esperiencias en lad rillos impregnados de aceite i encon

tró que ;;um P-tj iéndolos despues en el agua, por largr) t iempo, no había aumento de pe
so, significándole esto que ya no había absorcion de agua. Los mismos ladrillos, espucs

to al aire, no dieron ningu na disminucion de peso, probando as[ que el ace ite no se 

eva poraba e impedía la absorcion de la humedad. 

· Espcricncias ej ecutadas con argamasa ordinaria mezclada con alr¡uitran han demos

t rado que a mas de anmcn Lar la adherencia i cohesion con los ladrillos impregnados de 

aceite, se impedía la propagacion de la humedad. 

El señor '\Valter concl uye, pues, recomendando el empleo de ladrillos impregnados 

de aceite i de argamasa mezclada con alqui tran e n todos aquellos lugares en que se qu ie 

ra impedir la propagac ion de la humedad. 

R. N. C. 

Draga de Succion por canguilones. - (De la Revista de Ob1·as Públiccts}. - . 
Con dest ino al pue rto de Montevideo, ha constru ido una casa ue Rotterdam una dmg>l 

tnui pntc nLc, cuya particula ridad consiste en poder tmbajar, por as pimcion o por mcrl i" 

de ttrm cadena de cang uilones. 

El casco tiene 75 m. de lonjitud por l :!,f)O m. de anch ura idos caldcms de 2,96 tn " 

de superficie de ca ldcos, alimentan uos g rupos de miÍ.r¡uina.~. actuando sobre la cadena de 

cang uil ones, bombas cent rí fugas aspirantes i órganos de propulsion. 

Una maq uini ta accesoria mueve una dinamo-bomba de a usilio i las do~ de ali· 

m en tacion de las calderas. 

Merced a una d isposicion especial, las máquinas d e vapor pneden actuar s imultá

neamente, )'<\ en los dos propulsores, ya en uno solo i lA. cadena de canguilones, o e n un 

propulsor i una de las bombas aspirantes. 

Las maniobras rle a bordo serán facilitadas por una grua de t res toneladas, que per 

m ite la colocacion i quite de los 32 canguilones, que pueden trabajar a 10 m. de profun

didad, sin que lHlyn. necesidad de cambiar la suspension de la cade na, la c u~l da med ia 

vuelta por mi nu to, i en el mismo t iempo la bomba cenLrífuga da 15 revoluciones, pu 

diendo t rabajar ig ualmente a dicha profundidad. 

Dicha draga, esperimentada en el .Mosa, e leva, t rabajando los cang uilones, 650 m• 

d e fa ngo por hora i con las bombas aspiran tes 1,300 m'l i no consume por caba llo-hora 
mas que 9,]() kg. de carbon.- R. N C. 
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La velocidad de las locomotoras. ·- (De La No.ttwe).- Las grandes velocidn· 

des alcanzadas por la~ locomotoras alema nas de la Co111paitía Siemen~-A I~ke acaba n de 

ser sobrepasadas por una locomotora construida por la A llgemeine E lecktricitiits Gesell · 

scha fts. E l record lo tenia hasta hoi la locomotora Siemens con 201 km. por hora; las 

nue vas sobre pasan esa cifra en mas de 9 k m. Esta locomolora es formidable. pesa mus 

de 93 toneladas i ocas iona un frotamie nto tan g rande ~;obre los rieles, que ha sid o preciso 

com olidar aquellos con un nuevo riel que se col ocó a l lado. E~t1Í provista de frenos Ves· 

t inghouse los cuales en la en la ú ltima esp eriencia , se porta ron maravillosamente, deLe· 

niendo el tren a la en t rada de la estacion cuando lle vaba una velocidad de mas de úO k m 

por hora. 

Las velocidades sucesiva mente obtenidas fu eron de 145 k m. p or hom, durante los 

cinco primeros k ms., !¿Q 1 d urante los 13 s ig uien tes i el resto fué llenado con una velnci

dad que iba en a umento has ta. lleg}tr a !¿ JO km. i iO, la cua l se ma nt uvo durante JO se· 

g undos. La pote)ncia de esta locomotom varia entre JOUQ.!¿30U ki lowatts i la tension de 

10000 a 140UO volts Estos resultados, au nque ya mui considerables, serán talvez sobre· 

pasados den t ro de poco. 
¿Pero de;;pues? ¡Qué desa rrollo de cnc rjía: ~31JU ki lowatts para arrastm r 100 tone· 

lada~J! - R. N. C. 

Grandes puentes de Cemento Armado. - E ncon t mrnos en e l «Monitore Tcc. 

n ieo:l> la descripcion de dós in teresan tes obms de cemento armado, que son hermosos 

ej emplos de este j énero de construcciones i hacen ver los recursos que proporciona el ce

mento armado en los trabrljos públicos. 

La primera obra es un puente sobre el Tagl ia mc nto, e nt re Piazauo i Sa n Da nicle, 

en el Friul. 
Est e puente da pa so a un ca.mino ord inario; tie ne 194m. de lonji t ud total i se com

pone de tres arcos, cada uno de los cuales tiene 48 m. de cuerda i 24 m . de flecha. La 

d is tancia, de e je a ej e, de los pi lotes es de 52 m. i el desarrollo del arco en· la chw e es de 

30 n .. sobre el fondo del r io. La distancia en tre los pa rapetos es de f> m. i la calzada se 

encuent ra· a 28 m. sobre las a ltas aguas. Los a rcos son trazadiJs median te. c ur vas de siete 

crn t ros i se aproximan a ! 1~ forma de una parábola. La calzada está sostenida por una se

rie de arcos de 1 O m. d e aber t ura, cuyos pila res re posan sobre los rifwnes i la lla ve de los 

arcos principales. Esta cons trnccion da a la obra u n notable caní.cter de lij ereza. 

E n el sent ido t rasversal, los arcos t ienen nna inclinncion de 7 % con relacion a la 

vert ica l, de suer te que el largo, que es de 5,<!:'i m. en la par te superior, ll ega a ser de 9 m. 

e·n el nacimien to; esta disposicion tiene por objeto acrecentar la estabilidad. E l espesor 

de los arcos e~ de 1 m. en la lla ve i de 1,50 m. en los nacimientos; e~t1Ín en número de 

cuatro i los dos de cada lado están reun idos por una platabanda que l o~ a rriostr ia. 

Los clos machones sobre los cuales descansan las estremidades del pnent.e son forma

dos por· ltl roca natuml; los pi lotes in termed ios son de albariilería i ha n de bido ser funda· 

dos media nte el ai re comprimido. 

La annad unt metá lica ele los t res arcos principales es formada de un arco enrejado, 

p1na cada uno, constituido por cantoneras encorvadas ligarlas por fi erros p lats. Esta a r. 
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madura presta dos servicios: arma el cemento i sirve para llevar lo~ moldes de madera en 

los cuales se cuela e l cemento. Los montantes q ue soportan los arcos secundarios son a r

mados con fierros d ispuestos verticalmen te. 

Los cálculos de estabilidad de la obm han sido hechos admitiendo coeficientes de 
resistencia mui modemdos. Se ha tomado como punto de part ida un peso de 2,400 kgs. 

por metro cúbico de cemento a rmado i un sobrecargo de 3,0•)0 kgs. por met ro corrien te 

d e puente, correspondiendo GOO kg=-. por metro cuadrado de superfic ie de calzachL. En es

tas condiciones los fierros de las armaduras no t rabajan sino a 6,5 kgs. por milímetro 

cuadrado sobre e l peso propio de la obra í 9 kgs. sobre P-1 sobrecargo. El ce mento t raba

ja a ll\ compresion a un máxinw de 30 kgs. por centímetro cuadrado, i a una cifra insig 

ni fican te a la traccion. 

E l proyecto del puente de Piazn.no es debido a l injeniero Giuseppe Vacchell o, de 
Roma, i la ej ecucion 1\ bt casa Oderico í Cía., de ~filan. 1~-;t:~ obra fué ina ugurada en los 

primeros dias de l mes de Setiembre del año próx imo pasarlo. 

La otra obra de r¡ue hablábamos n.l principio es igualmente notn.ble, i es, tambien, un 

puente de cemento a rmado r¡ue hn. sido constru ido, por cuenta de la provincia rle J énova, 

sobre la Bormida, cerca de Millesimo, por el inj eniero Porcherldu, concesionario del siste 

ma H ennebir¡ue en la Al ta I talia. 

Este puen te, como el anterior, ha sido establecido para dar paso a nn camino ordi

nario. Tiene una lonji t nd, comprendiendo los para petos, de fl ,SU m. i se compone de nn 

solo arco, de 51 m. d e cuerda, con rebajo de un décimo. 

Ha sido r.al culado para un sobrecargo de / liO kgs. por 111. " uniforme mente repart ido. 

Ln carga de prueba fn é 1,1 00 kgs. por m.2 i el abajamiento en la llave, du rante la prue

ba, no fné sino de ll milímetros o sea 1/ -!.flOO de la carga ll evn.da, miéntras qne en e l 

cuaderno de carga se admitía 1/1 ,000. 

H.. N. C. 

La locomotora eléctrica ·• Le Drac ... -( luri8l(~ .1/úlutt . .1/etalú,:jim ¡ de 

!?tj en iería ). 
La Revtu Pn tctiq tte ele l' Elect1·icilé con~ id em C<)ll10 nn paso decisivo en e l prog re

so de la traccion eléctri c:~. la locomotom del t ipo Le D rac, pueiita en ser vicio en el mes 

de Setiembre último en la lí nea fé rrea del E .;tado fmnces de la Mure, célebre por su e le · 

vacion, por su zig-zag i por la impresion que prodnee en e l viaje ro. 

. En las prncbn.s realizada~ ante mas de cincnfln ta ínjenieros fmn ceses i estranjeroi<, 
bajo la direccion de ~l. H.i voire Vicat, injeniero je fe d el dcpartan1en to del fsere, se han 

pntent izn.do las excelencias del nuevo modelo bn.jo los aspectos de rorladura, fl exibilidad 
i potencia, a is lam ien to i rendimiento d e los motores. 

L~t máquina citada t ie ne 12Jí l m. de ll)nj itnd i un peso total de :"¡0 toneladas. La 

a limcntacion t iene lug;¡ r por corriente con tinu:\ con distribucion trifilar, a 2,400 vol ts 

en tre los hilos estremos, con los carri les con bridas eléct ricas sirvicudo de hilo neutro , 

funcionando los motores e n se rie. 

La potencia de ca~:la motor es·de 1 fl fl; la total de la locomotora flOO; la tension nor

mal entre cada motor es 60fJ volts i e l consumo normal es de 185 ampérs. En e l freno 
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e léctrico los cuat ro motores Ln\baj an en j eneratrices sobre resistencÍ;"\S metá licas. El fre

no de tornillo obra sobre los cnatro ej es con 10 zapa tas. El freno vacio, cont inn(), au to

mático i g raduable obra sobre los cuatro ej es de la locomotora i sobre todos los vehícul os 

del tren. 

Esta locomotom eléctrica remolca, en t re la estacion de le d fot te des Ba ins)) i la de 

la «MoLLe d' Avcillans)), por una rampa de 0,2if) por metro i curvas de lOO m. de radio, nn 

con voi de wagones vacíos de 11 O toneladas de peso, i baja, merced a su sis tema de fre

no!:!, un convoi de 300 toneladas. 

La principal caracte rí t ica del sistema de esta locomotora es e l aprovechamiento de 

la corrienLe cont inua de alta tension, o sea de 2,400 volts en vez de los OUU j eneralmen te 

adoptados, con la cual la enerjía absorbida no es mas q ue la cuarta par te d<, la que ex iji 

ria la tension usual, 1 7~ ampér·s en lug;u· de 700, lo que permite e l empleo de toda la 

línea aérea de Rimples a la mbres de t role, de seccion mitad i de peso re la tivamente pe

q neiw. 

Comb u stible inag·otable.-Con este tí tu lo publica la Revistct Mineta, Metalíw
jica i de lnjeniuút, un p1í.rmfo de crónica en el cu<d espresa una de las tantas sol ucio

nes que le han dado los sabio al problema del combustible en el fu t uro. 

El carbon de piedm que en la actualidad se estrae de l ~s minas, ha de concluirse 

n.lg nn d ia. Sen\, pues, necesario para ese cnt6nccs tener ot ra materia, otro com bnstible 

quc pueda reemplazarlo con ventaja. 

El sabio botánico ingles Sir Huckin:; dice tttte el reemplazante de la huya i de la 

antmcita. sení. el eucalipt us. Este sabio IH~ hecho trabajos impor tan tes sobre el eucalipt us 

i consid em <pte pod rá rcemph zar f~ los combustibles :ln tcs nomh raclol:', por se r la plan ta 

qu e dumnte. s u desarrol lu a b,;orbe rn:~yor cantidad de P-alor sc,la r, i qu e a l quemarse, des · 

prende por consig uiente, mas calorías. 

Su cálculo es que plantándose euca.lipt us en todos los s it io· en que pueda veje t.ur, 

dan\. toJ os los a rios 16&,000 millones de toneladas de un combustible compantble con e l 

c~rbon de piedra, can t idad equivalente a dieciocho veces e l consumo actual del combus · 

t ibie fósil. 

S i a l larg u í,;imo período t¡ue aun puede Jurar e l carbon de piedra, se agrega el mul

tiplicar por 1 la cant idad de éste que hoi se consume, el contlicto de la fal ta de com

bustible puede tardar tantos mi les de arios en llegar, que seguramente es t iempo mui 

mal empleado e l que se aplique a. discnrrir sob re la carencia de comb ustible en el mundo. 


