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Cañería de cemento armado.-De una comu nicacion del injeniero sei'íor J orje 
Neut, leida en sesion del Institu to el 22 de Octubre úl timo, tornamos lo siguienLe: 

«El 26 de Julio próximo pasado se procedió en las oficinas de la Compañia In terco
muna! de Bruselas a la apertura de las propuestas para la fabricacion i colocacion de 
un segundo tubo en los sifones de la cañería aductora de las aguas de las vertientes del 
valle du B ocq. 

La propuesta se refería a: 
1.0 2,700 m. de cañerla de dist intos diámetros (de 50 cm. a 75 cm.), sometida a una 

presion inferior de 20 m. 
2.0 1,430 m. de cañería de di stintos diámetros, sometida a una presion de servicio 

fluctuando entre 20 i 42 m. 
Los proponentes fu eron: 
M. Bonna de París que pide: 
1 i 5,000 francos, haciendo el traba:io en cemento armado sin hoja interior para la 

primera série i con una hoja interior de fierro de 1 mm. de grueso para la segun

da série. 
Oompagnie géne'rale des conduites d'enu de Lieja, que pide: 
268,770 francos, en cañones de fierro colado. 
Société nwtallu1·giqt~e d' A ub1·ires de Francia, que pide: 
300,000 francos, en caíiones de fierro colado. 
Como resultado de las propuestas el Consejo de Administracion de la Compañ ia 

acepL6 en toda.s sus partes el pr9yecto de .M. Bonna». 

Estudios de injenie ros chilenos en Europa,--Han llegado ya i se estan 
publicando en el Diario Oficial, interesantes trabajos de nuestros colegas i consocios 
Servando Oyanedel, Gustavo Qnezada, Delfin Guevara i demas inj enieros que fueron a 
Europa, comisionados por el Supremo Gobiemo a principios del año acLual para ded i
carse a distintos ramos de la profesion. 

Por estar pendiente la publica.cion de varios t rabaj os, no hemos pod ido dar aun 
esos estudios; pero, espemmos hacerlo en núm eros próximos. 

Proteccion de l os a lambres del trolley contra la caida de al ambres 
telefónicos. - En un interesante artículo publicado por 1\'fr. Denizet en los A nnales 
des Ponts el Ohaussées, primer trimestre de 1902, en que hace la descripcion de la 
estensa red de tmn via.s eléctricos de i\larsella, encontramos los siguientes datos respecto 
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n. ln.s mcdidn.s que se han n.doptado n.llí pam cvit.u· los pelig ros producidos por la caída 
de olambres telefónicos sobre el alambre de l trolley. T~ste es recorri<io por una corriente 
continua de 550 volts. 

La cuestion debe considem r·se bajo dos punto~ de vis ta, por una parte, si In línea te

lefónica es de un solo timbre o si no se encuentra bi ~n aislada, se prod uce una derivE<cion 

ele la corriente del trnnvia a la t ierm ~t traves de los aparatos, pudiendo éstos sufrir serios 
perjuicios, i por otro. pa rte si e l hilo telefónico que se h:1.lla en contacto con el alambre 

del troll ey toca. a alguna persona o an ima l, este scrít ig unlment.e rf"corrido por una eo
r-riente rl er·ivada que pnerlc pmrlncirlc una fu erte r.onn1ocion o bien scrÍ•tS quemaduras, 

si es una per·~onn., i au n fu lmina rlo si se tr.\ ta de un animnl, co mo el caballo que ofrece 

una resis tencia mui débil al paso de la corriente. 
La solucion que se ha adoptado, Cllnsis te en coloca r por· encima del alambre del 

trollej·, en el cru7.amicnto con lo3 n.htmbr·e~ t elefónicos, listo'1es de madera embebidos 
en parafina, i para. impedir· c¡uc e l a lambre que cae pueda ltl cnroscn.r·~e venir a tocar por 

debajo al alambre del trollcy, se coloc:\ paral elamente a fs te n. m. 0.:10 i en el mismo 
trecho que los listones , unos hil o~ metálicos llamados hil os protectores. E n el centro de 

la ciudad donde los te léfonos son mni numerosos, habría q ttc multiplicar mucho los apa

ratos de que acabamos de hablar, presentando un n.!<pecto por demns feo, ~i n obtener por 
esto una seguridad complet.n; se ha obviado este inconveniente disponiendo la cnnaliza

cion subterránea de todos los alambres telefónicos. 

A. T. S. 

Nuevos Ferrocarriles de l a República Arjentina.- (Tomado de Le 
Génie Civil de 30 de Agosto de 190:.!).-J\1. Offermann publica en el CtJntmlblatt ele?' 
Banve1"Waltnng, del1 3 de Agosto, un estudio sobre la red de ferrocarriles de la RepÚ · 
blicn Arjentina. 

Esa red tiene 1111 dcsnrrollo total de 17,0úú kilómetros. Está compuest1\, en su mayor 

parte, de línens de via única, que no se han hecho dobles hnl'ta ahorn, mas que en la 
vecindad de algunas grandes ciudades i, en partir. ulnr·, de Buenos Aires. 

H ai tres tipos de vias con t rocha.<; diferentes. Rn la parte central de la rejion, que 
comprende e l puerto de Bahla ·Bianca, Buenos-Aires, Santn Fé, etc., In trocha de las 
vins eR de 1.70 m.; en las provincias de l este, Col'l'ientes, Ent re- Ríos, la trocha es la mis· 

m a que la de la via normal europea, sea l .45 m.; las provincias del norte, Tucuman, Salta 

etc., no poseen mas que una red de via angosta de 1 metro. 
Los ingleses son los poseedores de la mayor parte de la red, sea 1 2 a 13,000 kiló· 

metros, que representan un capital de 1 mi llar 700 millones. Los ferrocarriles franceses, 
estan situados principalmente en la provincia de Santa Fé, i tienen un desarrollo de 

1,350 kilómetros. En cuanto a l Estado arjentino mismo, esplota rlirectame nt.e 2,000 kiló

metros mas o ménos. La Alemania no ha invertido capi tal a lg uno en los ferrocarriles de 
la República Arjentina; al contrario, la mayor par te de las empresas de tranvías eléctri
cos, en esa comarca, son a lemanas. 

Despues de haber esplicado las razones económicas que obligan a que la mayor 
parte de los ferrocarriles a rjentinos esten en manos de estranje ró!!, el autor aborda la 
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descripcion de lns linea .. o; recicntemcnlic proyectadas i entre otras, de unl\ línea especitll
mentc interesante por su perfil nccidentndo, i t.¡ne parte de ,Jujni n Mendozn. 

IJespnes de haber seguido la rlireccion del Rio G rande, esta línea Fe interna en los 

valles occidentales de l a..~ curcli ll eras. Dc~dc Jujui, sube de urut manem contínua, hi\Sta 

In frontera de Bolivia. La línen Li P.ne desde J njui ( 1 ,2fi8 metro~ de ni titnd) hnstn el Abra. 
de Tres Cruces (3,i:!-l metl"o>s) una diferencia de nivel rl e ~,461) metros. 

Lns pendientes nlca rr za rr j eneml mentc 1 :-liJ. En llnt\ Feccion de , n !) kilómetros. 
cerca de la localidad denominada << El Vulcnn ,)) In pe ndiente alcanza 1:117 i necesita una 

vía de cremnll~ ra . La línea debe prulong>l r~e hasta el t errit.orio bo li viano, donde llegarll. 

a la ciudnri de Tnpiza. Esta últimn p•wtc dd trayecto es par ticularmente de licad~~o, a 

causa de In naturnlc:N del !lucio i de los numerosos accidentes del terreno. 

La r·azon de ser· de esta línea es el considerable t.nífico fJUe se podrá obtene r con In:-: 
riquezas minemles de P.olivia d L•I S ur. 

El autor termi na con nprecincione!' económicas cuncernie nt.e!': al valor rl e cons· 

truccion de esta línea i a su rendí miento probable. 

E. L. S. 

Aparatos de toma-corriente para trenes pesados. (Tomado de Lr Ge
nie Civil de !JO de Ago!>t.o de 1902). - El t.rol ley, que const.ituye un aparato de toma

corriente mui satistitctorio pam los trnn vín..<i o para los t renes lijeros, es insuficiente, prin· 

cipalmente e n tiempo de heladas, en el caso de t renes pesados. 

E l St1·er t Rai lway, de .Julio, publica un articulo de M. G. Hanche tt, relativo a la!! 

di versas maneras de toma ·corriente por el t ercer ri el, i >L l:1s dificu ltades que presenta 
este problema. Con un frotador que pesa í a 11 ki lógmmos, i <)Ue re posa por su solo 

peso, se toma faci lmcntc 3UO a :'{0 ampere~. Las intensidades de 1,200 a 1,500 amperes 

no presentan ningu na dificul tad en el caso en que el tercer r iel pe rmanezca limpio; pero 

con tan fu ertes corrientes, los menores cuerpos estraiios producen arcos mui fuertes, i si 
el mal estado del riel pet·siste en una cier ta. lonjitud de In via, el frotador puede calen· 
tarse hasta e l roj o, aun si pesa 2[) a 3U kilógramos. Esto pasa panicularmente e n los 

túneles i en las lí neas frecuentadas a l mismo t iempo por locomotivns n vapor, donde el 

funcion~~omiento dejt\ que desear. 
El autor cita un caso e n que el funcionamiento ha sido mej orado por el empleo de 

un frotador de laton forrado con una suela o plancha de acero cuya conductibilidad está 

reforzada. por la adicion de un cierto número de remnches de cobre. 
L'\ presion parn. el contacto, el juego vertical del frotador, su a is lamiento, la posicion 

del tercer riel, son puntos que es necesario estudiar cuidadosame nte. 
El autor e:stima que, si se <)Hiere emplear potencias mas grll.ndes, será necesario 

e le var la tension ; pero con 800 o 1000 volts, el mont;~je del t ercer riel i su aislamiento 
se hacen mui difíciles i ha i fJUe temer los cortos circui tos. El autor h 1\ constatado casos 

en que una línea de 90 metros rle largo dej aba perder 4 o ií nmperes; pero bastaba limpiar 

lo!! aisladores pam hacer de~aparecer el escape. En un otro caso, una línea de fl kilóme

tros, de 500 volt,s, dejaba perde r 1 !>O amperes al principio; a l fin de 24 horas, la pérdida 

se rl.'cluf'ia a 1 (1 o 1 f1 :•m pe re~. probablemente por<) u e la humPdad había desaparecido. 
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Pero en muchos casos, i en particular cuando la p~rdida proviene de un depósito <le car

bon sobre los aisladores, la pérdida podrá agravarse en vez de aten uarse, i, finalmente 
producirá un cor to circuito. 

E. L. S. 

D urmie ntes de cem ento armado - (Tomado de Le Génie Civil, de S~tiem
bre 3 de 1 902).-La compañía de ferror.arriles italianos del Adriá tico acabn. de adoptar, 

despues de una série de ensn.yos de laboratorio, un tipo de durmientes de cemento 

armado. 

La seccion de esos durmientes es rectangular, pero en la par te donde se apoyan los 

rieles esa seccion es triMgula r. 
Segu n Le Gimie Civil, del =1ue tomamos estn. reseña, los elementos del t ipo de 

durmien tes adoptados son los siguientes: 

Volúmen de un durmiente . ...... _ . . ... _ . . _ . . 

Peso . .... . ... . . . ........... - . .... -.-- .. . ... -
Cemento empleado . .. . _ .. . _ ........ _ .. _ ... _. 
Seccion media . .. __ _ .. _ .. _ . _ . . ....... . ...... . 

S eccion total del fierro . _ . . _ . . _ .. __ ..... . 

S uperficie de apoyo sobre el lastre . . _ . . _ .. . 

55.00 dcms.~ 

130.00 kg. 
55.00 }) 

198JJ0 ClliS. ~ 

20. 10 » 
0.52 m. 2 

Esos durmientes ensayados desde Junio de 1900, en la seccion de Ancona, est1~n 

n.un colocados en la actualidad i no han sufrido ning una altemeion. 

E l precio es de 11 a l ~ francos por durmiente, i la dnracion puede avaluarse en 30 

o 40 años. Los durmientes ele madem, q ue p ueden durar diez a qui nce años, cuestan en 

Italia 4 o f> francos cada uno. Habria, pues, una cierta ven taja en emplear este nuevo 

tipo de d urmiente mis to, a pesar de los ga tos de est1\blecimien to mas considerables que 

necesita. 

E. L. S. 

Sobre la formacion d e las c apas de-g-r a fita.-(Tomndo de Le Génie Civil 
de Setiembre 27 de 1902).-E l Oest Zeitsr:hrijtjüT B. u. Ht~ltenwesen, cie 3U de Agos

to i de G de Setiembre, publica un estudio de M. Kret~chmer, sobre la formar:ion de ca

pas de g rafita. 
El autor empier.a por analizar las distintas hipótesis que se han dado relativas a 

esta fiH· macion. Parece someterse a la opinion de \Vcinsehenk, opinion segun la cual la 
grafitu no seria de ning una manera de oríj en orgánico, ;;i no mas bien de oríjen eruptivo, 

rl epositada por exhalaciones gnseosas ricas en óxido de c<~rbono i en compue~t.os cianu

rados. 
M. Kretschmer pasa despnes en re vista los diferen tes depósitos i estuciia cuidadosa

mente In. fo rmacion j eolójica de los terrenos en que se encucntrnn esos depósitos. 

Da en seg uida los resultados de aná lisis efectuados en muestras de procedencia 

mui dife1·ente, para hacer notar que esos análisis no in teresan mas que a l producto mis
mo i no son concluyentes en cuanto a la formacion tic los depósitos. 

TermiM sefía.lando los principales empleos de la grafita. 
E. L. S. 




